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MONOGRAFIA UNEI CAl FERATE DISPARUTE:
BRASOV - SATULUNG

Radu BELLU

CONSTITUIREA SOCIETATII ANONIME A CAILOR
FERATE VICINALE BRASOV - TREI SCAUNE

Orasul Brasov, spre sfirsitul secolului al X1X-lea, se gisea in fata unel
probleme majore legate de rezolvarca circulatiei urbane. Unele orase ale
Europei aveau deja mtroduse retele de tramvai remorcaie e cai. Rezolvarea
in Brasov s-a ficut printr-0 solutie simpli. dar a cirei viabilitate a fost, dupd
cum vom vedea, de scurtd durati. S-a ales pentru transportul in comun in oras
si pentru legiturile cu satele din apropiere sistemul unui tren cu ecartament
normal (1435 mm), remorcat cil locomotive cu abur.

Prin constructia acestul mramvai’ — cum era denumit, impropriu, de
brasoveni — s¢ rezolva  problema fransportului in comun pe dould arlere
importante ale orasului, respectiv legiturile cu cele douit statit de cale feratd,
Brasov si Bartolomeu, si se asigura legdtura permanentd cu cele sapte sate din
apropierea orasulul,

Un grup de oameni de Afaceri, condus de Contele Toan Nemes de
Hidveg, incearcd formarea unei concesiuni pentru construired si exploatarea
cdilor ferate Brasov — Zimesti, Brasov - Tg. Secuiesc §i Brajov - Satulung.
Studiile de teren si proiectele de executie au fost ficute de firmele constructoare
SMREKER 31 ARNOLDY (ing. Oscar Smrcker §i Leo Amoldy) din Budapesta.

Incepand din 25 februaric 1889 o comisie a Ministerului Comertului
din Ungaria, condusi de Consilierul ministerial Gytngy0ssy. @ ficut trasarea pe
leren u viitoarci cili ferate Brasov — Satulung, jar la B februaric 1890 s-au
incheiat si tratativele cu Cusa ERLANGER UND SOHNES din Frankfurt si
Banca fratilor SULZBACH din Viena care vor asigura impreund capitalul
necesar finantdrii acestel Jucriiri.

Aviind asigurate fondurile necesarc, Ministerul Comerfului de la Budapesta
acorda concesiuned construirii si folosintei cdii ferate Brasov — Satulung. la 18
aprilic 1890, grupului  condus de loan Nemes de Hidveg in urmitoarele
conditit:

" in cel mult 6 luni si prezinte spre aprobare proiectele liniel.

_ Linia si fic terminati pand la 18 apnlie 1891,

_ S§3 prezinte contractul cu Primiiria Brasov, pentru folosirea strizilor,
terenurilor private sau publice i aciul de invoiald cu Directia Ciilor Ferate de
Stat pentru traversareil ciii ferate Predeal — Brasov la Darste si folosirea unor
instalatii in comun,

_ Din capitalul initial de 400,000 fl. se vor folosi obligatoriu 59.400 0.
pentru cumpirarca de locomotive si vagoane numai din interiorul  Austro-
Ungariei.

— Posta de stat si o M.AV, s¢ va transporta gratwit.

_ in cazul cresterii traficului, se vor executa pe cheltuiala proprie toate.
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lucrdrile necesare trecerii la circulatia pe timp de noapte.

— Dacd venitul brut anual va depidsi 14.000 fl. pe kilometru, se va
dubla linia de circulatie [ird nici o despigubire,

— In relatiile de serviciu limba de comunicare va fi cea maghiari.

Concesiunea se acordd pentru 90 de ani, dupd care toate bunurile
liniei, inclusiv exploatarea, vor trece in proprietatea statului,

Pe baza dreptului acordat de concesiune, la_data de 1 mai 1890 se
constituie, la Budapesta, SOCIETATEA ANONIMA A CAILOR FERATE
VICINALE BRASOV — TREI SCAUNE care va avea ca scop construirea si
exploatarea ciiilor ferate BRASOV — ZARNESTI, BRASOV — TG. SECUESC
$i BRASOV - SATULUNG peniru care se va infiinia separat. la Brasov, un
Oficiu de Administratie.

Capitalul socictitii era de 4081284 ., asigurat prin emiterea unor
actiuni Tundamentale in valoare de 1.120.000 f1., restul find depusi de firmele
finantatoare.

Pentru calea feratd Barolomeu — Satulung, in lungime de 16, 296 km,
a fost afectat un fond de 400.000 f1.. din care 59400 1. erau tinuli pentru
cumpdrarea de material rulant.

CONSTRUCTIA CAIl FERATE BARTOLOMEU - SATULUNG.

In primivara anului 1890 firmele de constuctii SMREKER si  ARNOLDY
incep constructia liniei din Bartolomeu, {indnd seama de paragraful 3 din
Actul de Concesiune ce prevedea o seric de conditii:

— Viteza de circulatic a liniei de 30 Km/ord.

— Ecartament normal de 1435 mm.

Panta maximi de 25 mm/m cu raze de minim 60 m.

— Nu se admiteau sine mai usoare de 174 kg/metru,

Lungimile liniilor de statii sa fie intre 100-200 m minim, amplasate in
rampi de maxim 2.5 mm/m.

— Cladirile din statii puteau i executate din lemn,

Pornind din gara Bartolomeu. linia folosea Strada Lungd, ajungind
pind in Piata Sfalului, de unde cobora inapoi pe str. Muresenilor, cotea I
dreapta prin actualul parc unde se gisea amplasatd statia PROMENADA (in
fata clidirii Primirici Oragului Brasov).

Din acest punct, linia cobora pe actualul Bulevard 15 Noiembric pénd
in Piata Hidromecanica, unde sc afla statia SCHIELL (ulterior RAMIFICATIE,
sau STRUNGUL), de unde linia se ramifica cu o portiune ce ficea lepiitura
cu statia Brasov, iar o alti linie se continua pe sub Dealul Melcilor, prin
Poiana Honterus si Noua, trecind prin Dirste si wraversind la nivel calea
feratd Predeal — Brasov si, prin marginea satelor Baciu. Turches si Cernatu,
ajungea la punctul terminus, statia SATULUNG.

Aceasta din urmi linie avea o importantii economici deosebild decarece
la ea vor i racordate oate industriile din zona de est a orasului,

La 31 octombrie 1891 lucririle la linie se apropiau de sfarsit. Primul tren
de probd a plecat in dimineata zilei de 5 decembrie 1891 din gara BARTOLOMEU,
insotit de Inspectorul Sef Dobletchi si comisia care, dupd 4 zile de probe,

|
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hotiiriisc o serie de conditii tehnice pentru deschiderea liniei:

- Trenurile vor circula numai ziua cu viteza de 10 kmford in oras si
20 kmv/ord in afara.

— In zilele de targ trenul va circula in oras numai dupid ora 15.00.

~ Mecanicul va folosi fluierul locomotivei numai in cazuri extreme, in
rest avertizarea se va face de seful de tren cu "clopotelul.

Cu ocazia probelor de circulatie ce au continuat in ianuarie-februarie
1892, Primiria Brasovului a ficut repetate apeluri citre populatie, s nu siea
intre linii $i sd "stidpAneascd animalele” pentru a se evita accidentele.

Deschiderea oficiald a ciiii ferate BRASOV - SATULUNG a avut loc
la data de 7 martic 1892, cind au inceput s circule zilnic cite doud perechi
de trenuri de cildtori, constituind o adevirati surprizd.

Se spune ¢l afluenta de cilitori a fost atit de mare incit Primiria a
fost obligatd ca, la 9 aprilie 1892, si ceard suplimentarea urgentd cu inci 2
perechi de trenuri zilnic, pentru a face fatil.

La 25 iunie 1892 are loc receptia tehnic definitivi a intregii lucrdiri,
efectuatd de o comisie condusii de Consilierul Ministerial Heim. Astfel:

a) Linia curenti BARTOLOMEU (km 0 + 000) — SATULUNG.............. = 16,296 km
b) Liniile, din cele 10 A . = 2832 km
¢) Linia Deltelor PROMENADA — Str, Carol — P-TA SFATULUI= 0694 km
d) Ramificata GARA BRASOV + liniile BABLREL. v cicsinsnaiing = 0821 km

TOTAL i =20.643 km

construiti cu sine tip 236 Vignol de 8-12 m §i tp 1748 kg/m, asezate pe
traverse din lemn de 2.25-2.40 m. cu poza 1417 buc/100 km si ramificatii Lip
1748 i 23,6. Sinele se prindeau in crampoane pe plici metalice de traversele
dczale pe un pat de balast de riu de 3-7 em. Greutatea maxims admisd era de
12 tone/osie la vitezele de S0 km/ori pentru automotoare, 30-35 km/ord trenuri
cilitori si 20 km/ord la trenurile de marfd,

Alimentarca locomotivelor se ficea: cu apd la statia. RAMIFICATIE,
DARSTE BERE, CFL. BRASOV si SATULUNG, cu piicurd si ciirbune in
GARA BRASOV, iar alimentarea cu motorind si benzind a automotoarelor in
SATULUNG. Sediul SOCIETATII CF. LOCALE BRASOV s-a aflat in
Str. General Traian Mosoiu nr. 61 din Brasov, 1ar Aclierele de locomotive si
vagoane se aflau in Gara Satulung,

Clidirile pentru statiile de ciliitori, executate frumos din cirimidi, se
aflau in BARTOLOMEU, PROMENADA, RAMIFICATIE, FABRICA DE
CIMENT, NOUA, DARSTE BERE st SATULUNG. legate intre ele cu
instalatii telefonice proprii. Mici adiposturi din scinduri acoperite cu figi se
aflau in punctele de oprire HONTERUS. BACIL. TURCHES, CERNATU si
aliele.

STATIILE DE CALE FERATA

Pe cei 16269 km de cale feratd au existat 10 statii, co un numir de
2 pand la 7 linii in lungime ulili de 131-260 metri.
- Stalia BARTOLOMEU - kilometrul 04000 aflal pe linia 1 - de unde se
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pornea spre Strada Lungi, si 3 linii mai mici pentru Remiza de locomotive.
- Statia STRADA LUNGA - DELTA PROMENADA - PIATA SFATULUI,
km 2+27].

— Statia PIATA SFATULUI cu 2 linii de 110 m si o linie de tragere de 75
m.

= Statia. PROMENADA cu 3 linii de 130 m.

— Stalia SCHIEL - RAMIFICATIE sau STRUNGUL ¢y 2 linii de 73 m si
linia de legiiturd cu GARA BRASOV unde se mai aflau 2 linii de 280 m
ficcare. Din aceastdi statie se legau 3 racorduri CF. industriale Ia: Fabrica
SCHERG, SCHIELL si S.A. UNIREA PETROL.

= Statia FABRICA DE CIMENT cu 2 linii de 138 m si o linic de 67 m,
Racord CF. la FABRICA DE CIMENT KRUGER S.A,

— Statia HONTERUS cu 2 linii de 118 m st racord C.F, la ASTRA VAGOANE.
~ Statia NOUA cu 2 linii de 132 m.

- Staia DARSTE BERE cu 2 linii de 8] m $1 racord C.F. la FABRICA
BERE CZELL.

~ Statia SATULUNG cu 8 linii: I I, 11, de circulatie, cu lungimi de 173, 207
§i respectiv 88 m; IV, V placa turnanti s remiza locomotive, VI-VII ateliere
reparatii.

LINIILE INDUSTRIALE

In vara anului 1892 este construitd, la Depozitul Orisenese de Lemne
(km 44934), prima linie C.F. industriali amplasati pe zona actualului Spital
Judetean, linie ce a servit ulterior Stabilimentul de lemniric KOCIC $i
BARSANA S.A. - Cherestea si Parchet, apoi urménd:
Linia Fabrici Postav W. SCHERG - km 3911
Linia Fabrici de Masini Fratii SCHIELL - km 4022
Linia Depozit Petrolifer UNIREA SA. - km 4.149
Linia Fabrica de Ciriimizi st Ceramicd Fratii SCHMIDT S.A. - km
5426
= Linia Fabrica de Ciment PORTLAND S.A. KRUGLER - km 6027
— Linia Uzina FAROLA - km 6488
— Linia Uzinele METROM - km 6,734
- Linia FABRICA DE STICLA - km 7080 HONTERUS
= Linia Uzinele ASTRA - km 7.145
— Linia INTR. PREFABRICATE - construild ulterior la km 7,140

I

I

PARCUL DE LOCOMOTIVE, VAGOANE S$I AUTOMOTOARE

[nainte de deschiderea liniei, Societatea a cumpirat de la M.AV.
(Ciile Ferate de Stat Maghiare) 3 locomotive-tender cu abur, seria 020 T., tip
268-259, fabricate la Budapesta, ce vor purta denumirile: SATULUNG (Nr. de
fabricatie 363/1891), BRASOV (Nr. 362/1891) si BARTOLOMEU (Nr. 393/
1892) si B vagoane de cilitori pe doud osii (2 postd, 2 clasa I si 4 cl. 1) si



Tara Bdrsei 158

11 vagoane de marfi tot pe doud osii (4 acoperite si 7 descoperite).

Imediat au mai fost achizitionate incd 2 locomotive cu abur, seria 020 T.,
tip 167 de 85 CP, fabricate la FLORISDORF - Austria c¢ au fost denumite:
HONTERUS (Nr. B58/1893) si TATRANG (Nr. 972/1894).

Aduse la Brasov, ele au purtat numerele: 5091, 5092, 5093, 5101 si
5102.

In anul 1904 au fost aduse si 3 automotoare cu abur — Seria 1-A-1,
fabricate la GANZ-TARSA Budapesta, cu motoare licenta DE DION BOUTON
PUTEAUX - FRANTA de 35 CP, lungime de 10,8 m, tara 13,7 1, cu 37
locuri.

In anul 1943 parcul de lucru al liniei Brasov — Satulung era format
din: 5 locomotive cu abur Seria 020 T., din care 3 erau de tip MAV de 45 CP
si 1435 tone greutate (Nr. 4/562/1891. Nr. 5/263/1934 si Nr. 6/5911/1928) si
2 locomotive tip Florisdorf de 85 CP si 19,10 tone greutate (Nr. 1/858/1893 si
Nr. 2972/1894) si 4 automotoare pe 2 osii, din care; 1 tip Ganz cu motor
Diesel — 120 CP pe motorind, fabricat in anu 1926 si transformat in anul 1935
la Atelierele CFLB Satulung si 3 de 85 CP, fabricate in anul 1940, tot in
Alelierele Satulung cu motoare FORD in V cu 8 cilindri pe benzind, 6 vagoane
de ciliitori pe 2 osii, cLIVII, vopsite in galben, 16 vagoane de marfid pe 2 osii
(15 acoperite + 1 descoperit) ce puteau incirca 4-5 tone fiecare.

Cele 10 firme industriale cu linii proprii in general primeau $i expediau
marfa cu vagoanele din reteaua ciilor ferate de stat prin statiile de racord:
Brasov, Bartolomeu sau Dirste.

Dupd 1 octombrie 1948, cind linia a intrat in proprietatea C.F.R., au
fost folosite vagoancle din parcul national si 4 locomotive cu abur Seria 375
si 376 CFR pina in toamna anului 1960 cind a incetat traficul de cilitori.

Activitatea de manevrd intre anii 1960-199]1 pe portiunea rimasi intre
STATIA ST. ROSU si UZINA METROM s-a desfdsurat cu locomotive cu
abur seria 50.000 si incepind din anul 1970 si cu LDH.

TRAFICUL DE CALATORI SI MARFURI

La 7 martie 1892, ciind a fost deschisd linia, au fost puse in circulatie
2 perechi de trenuri mixte zilnic, ce transportau cilitori si mirfuri. in mersul de
tren valabil de la 1 octombrie 1908 erau previzuie 13 perechi de trenuri zilnic,
automotoare i cu locomotive cu abur, din care: 3 perechi (Nr, 109, 121, 129)
circulau de la BARTOLOMEU la SATULUNG g1 10 perechi de la PIATA
SFATULUI la SATULUNG.

Trenunle erau formate din 2-3 vagoane de culoare palbend, primul, de
cl. a Il-a, avea si un compartiment pentru bagaje $i mesagerie, apoi cite un
vagon clLI/Il, fiecare cu capacitatea de 20-30 ciliton.

In anul 1935 circulau 18 perechi de trenuri zilnic, de la orele 545 la
23.00, intre Statiile PROMENADA si SATULUNG, parcurgand cei 14 km cu
6 statii s1 puncte de oprire in 40 de minute. Trenurile erau numerotate cu Nr.
1-33 spre centru si Nr. 2-34 spre Satulung.

In anul 1960, inainte de inchiderea circulatiei, pe ruta STRUNGU
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~ SATULUNG circulau 12 perechi de trenuri zilnic, Nr. 3461-3484, compuse
din 6-10 vagoane Seria Cmx-Bmx pe 2 osii, cu capacitate de 72 locuri.
Dispunem de date din anii 1940-1942 cand traficul pe aceastd linic a
depdsit 1 milion de cilitori anual: 1.009.792 in 1940, 1.634.032 in 1941 si
1.564.453 in 1942, revenind la 4000-4500 calatori zilnic.
in aceasti perioadd traficul de mirfuri a fost de 20-25 vag./zi, astfel:

1940) 8479 vg/an 107.269 tone/an
1941 8849 111.785
1942 8543 106.544

JONCTIUNI CU ALTE CAI FERATE

. Linia BARTOLOMEU - SATULUNG a avul urmiltoarele jonctiuni:

a) In statia. BARTOLOMEU Ia linia I, considerat km O+000, cu liniile:
BRASOV — ZARNESTI (1891) si BARTOLOMEU - SIBIU (1908).
b) In statia BRASOV — apartinind Ciilor Ferate de Stat Ungare si apoi CFR
- prin linia de racord din statis RAMIFICATIE — km 44090 (ulterior statia
STRUNGUL) |
¢) In statia. DARSTE - Uzinele ASTRA. prin conventic speciali, exisla un
racord C.F. ce traversa DN.I in dreptul Clidirilor DACIA SERVICE DARSTE,
de azi, intra in zona Sectiei Ienti si mergea paralel cu DN, 1 (traseu existent),
devia stdnga in fala statiei STEAGU ROSU si intra in uzind,

noanul 1960, prin desfiintarea liniei de la Uzina Auwtocamioane la
Satulung, zona s-a racordat in statia STEAGU ROSU (1959-1960), in acelasi
timp racordul JENTI - Statia DARSTE a fost desfiiniat,

ETAPELE DEZAFECTARII LINIEI BRASOV - SATULUNG

Din cei 16296 km cale leratd, 10) statii, 2 remize de locomotive si un
Atelier de intrefinere, astizi mai existi numai un segment de 1.366 km, aflat
intre Metrom si IABy km 8+100. punciul de unde s-a legat in 1960 cu statia
St Rosu, sau se mai pot vedea: Clidirea Giirii Noua pe str. Gara Noud nr, 9
locuitd de 3 familii, clidirea statiej Satulung incd folositd, precum si terasamentele
liniei din Noua la Dirste si din Baciu la Satulung. Nu s-a mai pistrat nici o
locomotivi sau vagon care a circulat pe aceasti linic intre 7.011,1892 si 1.X1.1989,
Portiunca de linie rimasi deserveste astizi numai traficul de marfd al [.A By,
Metrom si Intreprinderea Prefabricate.

Dupi primul rizboi mondial, inconvenientele liniei amplasate pe strizile
cele mai populate si aparitia mijloacelor auto a ficut ca sii se punii problema
desfiintdrii ei. Circulind prin oras, micile locomotive, suprasolicitate si folosind
cdrbuni, creau deja o atmosferd viciatd iar zgomotul produs deranja locuitorii.

. Din aceste cauze au inceput succesiv demontirile liniei. astfel:
= In anul 1927 se demonteazi 0,694 km linie, de la DELTA - PROMENADA
Str. Carol pdnd in PIATA SFATULUI (Aprobarca Nr. 17689/22.X.1927 a
Ministerului Comunicatiilor).
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— In anul 1933 se demonteazd 3,254 km linie, din BARTOLOMEU péand la
statia. PROMENADA (Autorizatia Nr. 24891/16.V.1933).

- [n data de 12 iulie 1938 Primdria, (il nici o aprobare si firi consimiméantul
Societifii CF. Locale Brasov, demonteazd 1,693 km, de Ia statia PROMENADA
la statia RAMIFICATIE.

~ In anul 1960 Regionala CF. Brasov inchide traficu] de cdlitori si desfiinteaza
2,106 km linie, de la statia STRUNGUL péndl la intrarea in statia TEMELIA,
legitura cu STATIA BRASOV si toate liniile industriale aflate pe acest tronson.
— De la IABv km B+100 se desfiinteazd 8,196 km linie pand la statia
SATULUNG.

— Uluma portiune este desfimntatd la 1.X1.1989, inire statia TEMELIA si
racordul Uziner Metrom — 0,634 km, pentru a se lrgi B-dul Carpati.

SFARSITUL SOCIETATII

Infitntatd initial ca societite particulard, dupd primul rizboi mondial
cille ferate Brasov — Tg. Secuiese — Bretcu si Brasov — Zirnesti trec in
proprictatea Statului Roman prin riscumpirare, figurind in Tratawl de Pace de
la Trianon, linia Bragov — Satulung fiind administratd ca linie locald de
tramvai_de vechea societate.

In anul 1934 greutdtile financiare provocate de criza generald si gradul
avansat de veurd a locomotivelor si vagoanelor aduc societatea in pragul unwm
faliment inevitahil, Prefectura si Primdria incearcd o salvare sprijinind transferul
actiunilor de la vechea societate si infiinjarea, la 16 mai 1936, a SOCIETATII
CAILOR FERATE LOCALE S.A. BRASOV (CFL.B.) care va administra in
continuare exploatarea cdii ferate Brasov — Satulung.

La 11 iunie 1948, prin efecul legii nationalizirii, societatea este
desfiintatd s1 linia Strungu — Satulung trece in proprictatea CF.R,

IN LOC DE INCHEIERE

Vom aminti din vechiul ziar local Gazeta de Transilvania si céteva
necazuri, dar si bucurii, pricinuite de aceastd cale ferata,

La scurtd vreme de la deschiderea liniei, 5 mai 1892, zugravul Elias
Berko a sirit din mers pe Strada Lungd “lovindu-se greu la cap s la sold..”.
In toamna anului 1908 fetita Diners, de 4 ani, iesind in joacd din casd, a fost
surprinsd de tren si omoritd pe loc,

Dar si un fapt pozitiv:... in vara anului 1892, imediat dupd darea in
functie, Primidria Orasului Ploiesti solicita un exemplar din proiect pentru a
construi "'cail de tramvai si in Ploiesu..”.

Dar meritul incontestabil este faptul cd, timp de 68 de ani, pe orice
vreme, iama sau vara, linia Bartolomeu — Satulung a transportat ieftin si iute
cilitorii i méarfurile din Brasov si imprejurimi. Si incd ceva. In urmi cu o sutd
de ani, in miez de 1amd, célitorul din Satulung se urca la ordl fixd in trenulef
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i in 40 minute ajungea in Piata Sfatului, contra unei sume modeste - prejul
biletului.

Astizi, pe acelasi traseu, schimbid 2 autobuze. Cit costi 2 bilete, cit
agteaptd si cum cdlitoreste ... numai el stie. Si noi...

Sistematizare... modernizare. ..



