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TRAIAN VUIA - PIONIERUL AVIATIEI ROMENESTI
Mihaela CRISCIU, Mirela TOMESCU

De origine bandtean, Traian Vuia s-a niscut la 17 august 1872 in
comuna Surducu Mic de langd Bujor, ca fin al unui preot de fard. A urmat
cursurile primare in comunele Bujor si Figet si le-a conlinuat pe cele
secundare la Liceul de stat din Lugoj, care mai tdrziu va purta numele lui
Coriolan Brediceanu. A fost un elev eminent, excelind prin inteligenta.
Fiecare clasd o termind cu calificativul eximio modo (in mod exceptional) si
trece examenul de bacalaureat in 1892.

Din fragedi copilirie, pe cind urma incil scoala primard si, mal tirziu,
cursurile secundare, Vuia dovedea o inclinatie, o irezistibili atractie pentru
mecanica aplicatd. La zece ani asistd la primele manifestini cu caracter
aviatic. Intre alele, acest fapt este confirmat de el insusi.

in aceste Imprejuriri s-a nidscut predilectia lui Vuia pentru zmeie. Cu
atentie pitrunzitoare, el urmireste construirea, materialul component, dimensiunile,
scheletul, asamblarea pirtilor, forma geometricd, lansarea, echilibrul, stabilitatea
in atmosferd, retinerea la pimint etc. Vuia a combinat $i confectionat apoi
zmeie mai perfectionate. Paralel a clstigal o deprindere si o dexteritate
deosebite  pentru constructia lor, ajutat de aptitudinile fnndscute pe care le
avea pentru mecanicd.

La Lugoj. ca elev de liceu, si-a insusit notiuni de fizicd §i mecanicd.
Nu se mai mullumeste si construiascd zmeie, ci verificd practic cunostiniele
acumulate. Cautd si-si explice ce se petrece in jurul aparatului. fortele care
actioneazi si concurd la lansarea 5i mentinerea lui in atmosferd, conditille de
echilibru si stabilitate, organul regulator — coada. De asemenea, aprofundeazi
efectele care se produc si rezultd din manevrarea de la sol.

Pasiunca lui Vuia peniru experimentarea zmeielor este explicabila: zmeul
este de fapt un seroplan captiv, al ciirui punct de reazem il formeazi acyul care
aclioneazi asupra suprafetei si sfoara sau cablul care-l leagd de pimant. In cazul
aeroplanului, aparatul se miscil in atmosferd si produce curenii de aer necesarl
pentru ridicare §i sustinere; zmeul este imobil §i curentii il lovesc, se precipit
asupra lui, dindu-i posibilitatea si se mentind retinut de sfoard sau cablu.
Fenomenul care se petrece insd la mentinerea acroplanului sau a zmeului in
atmosferd este acclasi. Asadar, zmeul nu este altceva decit un acroplan nemiscat.
Ca si devind liber, este suficient s34 (diem sfoara sau cablul s1 si inlocuim
tractiunea pe care o exercitii cu o forti mecanicil, mentinind o anumitd orienta
a suprafetei sale, Mcind-o s3 inainteze contra vintulul. Asemenea indeletniciri &
au constituit intr-o initiere atractivil si agreabild pentru viitorul inventator, conduci
I ulterior la realizarea primului zbor pur mecanic din lume. In putine cu
zmeul lui era pentru Vuia singura distractic a copiliriei si tinerefin. 1

Cu elicea, de asemenea s-a familiarizat de timpuriu, In Banat blietd
obisnuiese sd facd din joacd mori coliene (de vint) - o elice cu patru
fixatd in varful unui arbore inalt, pentru u indica forfa si tiria vintului.

Cei care l-au cunoscut in copilirie pe Vuia isi aduc aminte de vocalil
sa irezistibili pentru mecanici, de atractia puternicd, de pasiunca sa pentru d
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rezolva problema zborului omenesc. Incd de pe bincile liceului, obsedat de
ideea zborului, Vuia T5i da scama, datoritd spiritului siu de observatie ascutit,
cd glstele zboard numai toamna, cind aripile lor sunt mai mari.

Din tinerete fusese atras de stiintele pozitive. Mintea lui pitrunzitoare
era insetati de descoperirea unor fenomene necunoscute, ascunse privirilor,
friméntatd de ndzuinta legendard a oamenilor de a zbura. Si-a inchinat toate
puterile si voinia infdptuini acestei nidzuinte, ficind din rezolvarea problemei
zbm‘ului' mecanic insisi raliunea vietii lui.

ncd inainte de a pirdsi plaiurile lugojene, a conceput planurile si
constructia unui. model redus de aparat de zburat, pe care l-a denumit
aeroplan-automobil.

Dupii ce si-a luat bacalaureatul la Lugoj, Vuia a plecat la Budapesta ca
s urmeze studii superioare. In centrul universitar din capitala Ungariei, in
ciuda vicisitudinilor vietii, el a ciuat sii wadued in fapt, in limita posibilitdtilor
sale materiale extrem de reduse, preocuparea din fragedd tinerete. Construieste
modele de aeroplane, aparate de zburat, jucarii zburitoare pe care le
experimenteazi in pofida hazului unor colegi de universitate. Aceste jucirii, o
dad lansate in atmosferd, sfidau legile gravitatiei. La Budapesta, Vuia a
‘urmat, prima oard, un an la Scoala Politehnici, sectia mecanicii. Apoi — curios
a prima vedere - a continuat la Facultatea de Drept, deoarece posibilititile
¢ materiale nu i-au permis si urmeze regulal cursurile universitare si mai
pe cele de la Scoala Politehnicd, unde frecventa era obligatorie, El a fost
it intreaga viatd de greutdii materiale, care nu i-au permis si dea curs
* aplitudinilor i inclinatiilor sale naturale,

Urmind dreptul a putut si studieze $i sii-gi asigure mijloacele necesare
al. Pe atunci era o reguld generald ca studentii care urmau dreptul,
bi cei lipsiti, sd lucreze in timpul swdiilor universitare in birouri
iale. Cei instriti ffcean acest lucru dupd terminarea facultitii.

La 6 mai 1901, dupd swudii strillucite, Vuia a fost promovat doctor in
Juridice, sustindnd dizertatia; “Militarism si industrialism, regimul de
81 contractus”. Prin continutul ei, teza de doctorat a lui Vuia a strimit
5 deosebit. Prin originalitate, ideile expuse si sustinute ieseau din
preocupidrilor asemdnitoure. Comisia examinatoare a fost profund
patd de accastdl tezd mentionind-o ca exemplard tuturor facultitilor de

fosta monarhie.

Student, Vuia a frecventat regulat un an Scoala Politehnicii din
i. La Facultatea de Drept fiind, in primul semestru din anul 1897 a
ocuinta cu Tiberiu Brediceanu, compozitorul,
impul sesiunii examenelor la Facultatea de Drept si cu ocazia
la Universitate, Vuia a locuit impreund cu Constantin Missitis,
ul cit a stat la Budapesta, Vuia a desfiisurat o activitate bogati
~Petru Mator” a studentilor romdni din capitala Ungariei, tinea
subiecte din domeniul tehnicii si filosofiei si — posesor al unei
3, acumulate prin lecturd asidud - expunea usor, de multe ori
mind interesul auditoriului.
eputul anului 1901, Vuia pleacd la Budapesta pentru a-si da al
§i sustine apoi teza de doctorat.

'1..'
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intalnirea cu Brediceanu a fost hotdritoare pentru destinul de tehnician al
tindrului inzestrat cu virtuti alese. Bl l-a apreciat din primul moment pe Vuia la
justa lui valoare, descoperind sclipirea gemalititii sale inventive. Se poate spune
chiar ci a fost aproape singurul care l-a inteles cu adevirat 5 nu a ezitat nici 0
clipd si-1 ajute, si-1 incurajeze atunci cind a cunoscut preocupirile lui si scopul
pe care-l urmirea, Datoritd concursului moral §i, mai tarziu, material, Vuia a putul
si-si desivirscascd opera pe care a inceput-o la Lugoj, pe bincile liceului, la
Universitatea din Budapesta si mai tiirziu prin diferite birouri avocatiale bindtene.

Pe langd vocatia pentru mecanica teoreticd si aplicatd, Vuia avea calititi
morale distinse: simplitate, modestie cuceritoare, sinceritate emolionanti, cinste §i
corectitudine exemplare. Fire superioardi, de o inteligenfd schipitoare, Vuia era
destinat gandirii creatoare. Avea o capacitate de gindire tehnico-stintifici innoitoare
$i 0o memorie fenomenald — un om integru %:n::ca mai deplind accepliune a
cuvintului.

Traian Vuia era constiincios fn actiunile lni, meticulos, cu o energie
dinamici inepuizabili si deosebit de perseverent. De asemenea, in persoana lui
se imbinau calititile omului de stiintd si ale cercetitorulul cu acelea ale unui
excelent experimentator, Vuia mai avea o calitate deosebitd: era tehnician abil,
mecanic competent si un foarte bun realizator cu bogate si solide cunostinte,
incit si-a pus singur in practicd ideile.

Pentru el munca era o necesitate organicdi. Nu stia ce e oboscala, avea
o prodigioasd putere de muncd §i a muncit cu rived, cu pasiune si ardoare in
domeniul descoperirilor sale, pe tirdm social, politic, literar, convins fiind ci
bunistarca oamenilor depinde de progrescle care se obtin in loate ramurile
activititii umane. Modestia, privirea lui blindi, luminoasd, inteligenta infringeau
orice orgoliu. Ideile si rationamentele pe care le exprima erau clare, convingatoare,
pline de bun simt, bazate pe cunoslinie temeinice.

Lucririle de birou, obligatiile fatd societate, de mediul in care tridia nu l-
au indepirtat de la indeletnicirile lui cu caracter inventiv. Adevirata lui pasiune
era tehnica,

In putinul timp liber, pe care allii l-ar fi consacrat repausului §i
distractiilor, Vuia a construit, in afara modelului de acroplan-automaobil, 51 un
aparat de fotografiat de dimensiuni mari, de conceptic origiali. Numai lentilele
le-a cumpdirat din comer{. Giisea timp si pentru studii filosofice §i sociologice,
care il pasiondu In acecasi misurd ca i stiniele aplicate.

n afari de lecturd si plimbdrile pe care le ficea aproape zilnic
impreund cu Coriolan Brediceanu pe malul Timisului, prin fata teatrului pe
alunci in constructie, iar cu ctiva ani mai inainte, urmirind cu alentie
lucrdrile de edificare a liceului, Vuia participa regulat la excursii, la manifestirile
cultural-artistice ale lugojenilor, la balurile §i petrecerile diferitelor bresle
mestesugdresti: a tibdcarilor, cizmarilor, cojocarilor ori ale studentilor.

Cu toate aceste preocupdri diverse, Vuia nu a neglijal societd
roménilor din Lugoj. In aceasti societate, intr-o atmosferi familiard, cordi
se discutau diferite probleme politice, sociale, culturale $i economice priv
progresul romdnilor din Banat. -

Traian Vuia datoreazd mult societitii roménesti din Lugoj. In striduine
si aspiratiile lui s-a bazat nu numai pe propriile lui puteri, dar si pe sprijin
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unui minunchi de intelectuali care acordau cu entuziasm concursul lor moral §i
material pentru ridicarea elementelor de valoare.

Pe sprijinul autorititilor nu putea conta, deoarece interesele acestora
erau diametral opuse fatdl de aspiratiile si lupta pentru libertate a popoarelor
oprimate de fosta monarhie bicefali,

Pe Vuia il pasionase in egald mdsurd muzica populard si folelorul. De
abdrsic tirdneasci, el a copilirit, a crescut si a triit, pand la o anumitd virsti,
in mijlocul poporului. La tard, a avut posibilitatea si cunoascid datinile si
obiceiurile stramosesti, care s-au inridicinat adinc in sufletul siu. avind si
vibreze tot timpul cu intensitate in viata lui lduntricd, cea mal trainici.

Traian Vuia, Tnzestrat si cu un bun auz muzical, era meloman. La tard
el a it intens o atmosferd sindtoasd. Avea chiar un cull pentry muzica
populard pe care o iubea, o indriigea ca toti bindtenii.

i n comuna sa natald, unde a si copiliirit, aude pentru prima oard
duioasele doine rominesti, alte melodii si cintece. asistd la jocuri populare pe
care nu le va uita niciodati,

~ Urmand liceul la Lugoj, face cunostinid si se imprieteneste printr-un
concurs de imprejuriri fericite cu Tiberiu si Caius, fiii lui Coriolan Brediceanu.
~La Lugoj, Vuia isi petrece timpul mai mult in mijlocul familiei
iceanu. Tiberiu si Caius, de care era nedespirtit, si l-au apropiat ca pe un

Tralan Vuia participa la toate manifestirile de ordin artistic, culturale
stractive ale lugojenilor, pind in ajunul pleciirii la Paris. Dar ce legdituri
ntre muzicii, lugojeni si pasiunile pentru tehnica acronauticit a celui
in lume din Bujoru bindtean? O astfel de legdturd existi. Reuniunea
d de cintiri §i muzicd avea ca dirijor pe lon Vidu. Reuniunea indeplines
| educativ si de propagandi artisticd, muzicali s1 culturalid si, din putinele
financiare de care dispunca, sprijinea orice initiativd de afirmare
¢d, tinerele talente promititoare. In anul 1903, Vuia intdmpina greutiiti
: mari. Din cauza lipsei mijloacelor financiare, nu fsi putea
aeroplanul. In aceastil situatie a solicitat concursul lugojenilor. Reuniunea
d de cintari si muzici l-a ajutal, trimiindu-1 200 de coroane. dindu-i
posibilitatea ca sd isi termine aparatul in decembrie 1905 si si inceapd
4 lui, la sfarsitul aceleiasi luni. In acest mod muzica si tehnica
Jinsotind drumul spre stiind al unui devotal inventator romén.
de mijloace materiale, indiferenta autoritdtilor vremii sale l-au
' Vuia sd-gi pirdseascd tara §i il se stabileascd in stridindtate, In
ei Vuia spera si giiseascd conditii optime pentru construirea
utomobil. Din momentul sosirii la Paris drumul lui este briizdat
Adri 51 dezamdgiri. A trebuit s lupte din risputeri, de unul singur,
Care s-au ivit; a trebuit si Tnvingdl numeroase obstacole pe calea
§i-0 alesese. Prejudeciitile vremii gi-au aritat si de data aceasta
raspunzind cu o totald desconsiderare inventiei sale.
Lugoj aducea in valizii macheta acroplanului-automobil - o jucirie
{iva ani, in mirime naturald, avea si demonsireze ci imposibilul
| zborul mecanic cu aparate mai grele decit acrul a intrat definitiv
0 pmﬂllﬁﬂ;
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Dupd ajungerca la Paris, Vuia coutd mai intdi sd cunoascd tot ce s-a
publicat in Frania si pe ccle doud continente despre zborul mecanic. In acecasi
perioadd, Vuia cauti sd ia contact cu persoane mai mult sau mai putin
cunoscitoare in materic de aviafie. Spre marca lui surprindere, de la inceput
este privit cu neincredere, chiar cu ostilitate. Chiar §i oamenii de stiingd cu
repulatie mondiald ii aritau neincredere. {deea insisi era depreciatd. Mintea
omului nu putea incd s conceapi posibilitatea zborului cu un aparal mai greu
decit acrul. Din aceastd cauzd Vuia nu a fost inteles de contemporani.
Dimpotrivil, este ironizal si supus la grele incercin.

Din cauza mentalititilor conservatoare, Vuia indurd umilinte, dezamégiri
si nedreptdti revoltitoare. El muncesie cu Fﬂsiunr: intr-o permanentd incordare,
cu toatd energia, cu abnegatic, desi conditiile erau vitrege.

Problema zborului in general, a sborului mecanic in special, a fost
considerati din toate timpurile o utopie. Incd din tinereie nutrea convingerea,
certitudinea solutiei problemei zborului prin mijloace mecanice. El nu a depus
armele in lupta in care se angajase, rezultatele obtinute cu baloanele dirijabile
au fost un imbold putemic, determinindu-l si s¢ ocupe si mai departe cu
darzenie si ardoare de zborul mecanic. Cilitoria la Paris fusese proicctati
pentru doud luni, dar entuziasmul lui Vuia a crescut progresiv o datd cu
lectura  stiintificdi, documentard si informativi aeronautica, Convingerea cvasi-
generalil ¢ii numai haloanele dirijabile vor solutiona problema zborului ficea
ca momentul si nu fie favorabil proiectului lui Vuia cu privire la zborul
mecanic. Vuia s-a adresat lui Victor Tatin, 0 figurd reprezentativa din cercurile
acronautice [ranceze, un precursor il sborului cu apurate mai grele decat
aerul. considerat de contemporanii sii © autoritate incontestabild in domeniu.
Tatin a incercal si rezolve problema zborului prin aparal cu aripi batante
(ornitopter). Tatin nu se putca asteptd la atita indrizneali din parea acelui
striin descins de pe meleagurile indepdrtate ale Europei riiséritene, el care, ca
precursor al aviatiei, incercase zadarnic o viatd intreagd toate posibilititile de
4 rezolva aceastdi problemd, in :IP.’il'Enlﬁ de nedezlegat. El a construit elicele
pentru acroplanurile “Vaia nr. 1" i "Vuia nr. 1 bis™.

Neincrederea si numeroasele obstacole intdimpinate de Vuia erd
intr-0 oarecare masurd, explicabile. Activitaica lui creatoare nu s mirginea &
conceperca §i constructia aparatului de zbor propriu-zis, El mai trebuia Si
conceapd §i s construiasca motorul extra-usor, necesar pentru realizared
sustentatiei; de ascmenea, si imagincze un sistem mecanic — problema cea
mai grea — pentru lansarea aeroplanului in atmosferi: trenul de aterizare,
de care energia chelwitd in primele directii ar fi fost zadarnici.

La 16 februarie 1903 Vuia a prezental Academiei de Stiinte din Pa
un memoriu intitulat "Proiect de aeroplan-automobil”. In acest memoriu, Vil
a demonstrat clar, cu argumente stiintifice si tehnice incotestabile, cd zboru
cu un aparat mai greu decit aerul este posibil, El a expus problema intr-i
mod cu totul diferit de conceptiile anterioare. De asemenea, a stiruit asupe
importantei lansarii aeroplanului pe roti, a demonstral cii toate celelall
probleme sunt rezolvate si ca se poate realiza imediat o astfel de masind
zhurat. Apreciind cd este inuti] sd acorde atentie unui memoriu privind o masi
de zbural mai grea decdt aerul, comisia gpecialil de acronauticd compusi d
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somitdli de renume mondial nu a examinat raportul lui Vuia, clasindu-1 cu
urmitoarea rezolutie: "Realizarea si rezolvarea problemei zborului cu un aparat
mai greu decdt aerul este o himerd, Aceasti conceplic nu poate sd izvorasci
decit dintr-un creier holnav™,

Problema zborului a ajuns astfel in discutia publicii si a provocat
polemici inversunate in ziarele §i revistele de specialitate. Academia de Stiinte
din Paris s-a mulumit s3 pisireze o atitudine pasivi. Nu a lual nici o
mitiativd si nu a previizul vieo solutie incurajatoare. .

Vuia urmeazd ferm linia pe care si-a trasal-o initial. Insufletit de
convingerea posibilitatii realizirii locomotiei aeriene cu aparate mai grele
decit aerul, persevereaza, cautd s izbuteasci pe alie cii, s3 convingd elementele
Glfe s¢ opun conceptiilor lui, sd populatizeze ideile sale. In acest scop, la 15
mai 1903, Vuia a solicitat Oficiului National al Pmprietﬁq,ii Industriale din
Republica Francezi un brevet de inventic sub denumirea "Aeroplane-Aotomobile™,
care i-a fost eliberat la 17 august 1903, cu numirul 332106, si dal publicititii
Ia 16 octombrie 1903,
~ Partial, Vuia a conceput acroplanul "Vuia nr. 1" in jarna anului 1901]-
902, far in farna anului 1903, la Paris, & terminat in cele mai mici detalii
 Proiectul acroplanului-automobil, Materializarea acestuj proiect. insd, intirzia

_cauza preutiitilor materiale dproape insurmontabile. Gragie increderii si
atriotismului Tugojenilor si ajutorului Tui Coriolan Brediceanu s-a adunat fondul
aF pentru construirea masinii: 1800 coroane austriece, ceea ce. in 1903,
ald cu 2000 franci francezi.
Construirea aparatlui a inceput in toamna anului 1903, Intreaga parte
d @ maginii, cu exceptia motorului, a fost terminati in februarie 1905,
na anului 1904, Vuia se apucil singur si-si construizises motorul. iar in
st 1904, in atclicrele Hockenjos si Schmidt, unde se fabrica si elicea, a
montarea masinii. Aem{:lanul complet, gata de zbor, a fost terminat,
le peripetii, in decembric 1905. Cu scanteia rard genialititii. cu
L lui imaginatic creatoare si cu agerimea minfii, Vuia a invental 51
uit trei tipuri de aeroplane: "Vuia nr. I", "Vuia nr. 1 bis” si "Vuia
s fiecare fiind un prototip. Primele doud, celula si motorul erau in
de inventic proprie, Aparatul "Vuia nr. 27 fost echipat cu un
etle, construit de Levavasseur.
evolutia mijlocului de locomotic acrian cu aparate mai grele decét
5€ opregle asupra monoplanului, Aeroplanul "Vuia nr. 17 este
-un cadru triunghiular pe care este fixat un motor vertical de 20
ANd cu gaz de acid carbonic. Acest motor actioneazi o elice cu
Spunzitor fixatd la extremitatea anterioardi a arboreluj orizontal al

itul la bazi suport un ciirucior cuadruciclu fixat de cadrul tniunghiular

ntanti {::amjﬂii din wburi de otel, In forma de cadru, care pleacd

] lului, din drepiul axelor rofilor. Acesti montanti, doi de

_ la capiitul superior al lungimii lor sub un unghi ascutit,

arf in centrul traverselor paralele care intarese cadrul triunghiular

ud articulatii. Virfurile montantilor, din dreapta si stinga, sunt
Pprin axul articulatiilor care suportd cadrul superior.
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Traian Vuia a modificat sistemul de fixare a armiturii aripilor, aplicind
un dispozitiv de prindere diferit. Prin aceasti modificare, Vuia a dat aripilor
mai multd solidaritate dar si coeficientul de elasticitate necesar suprafetei portante
supuse pe pamdnt sau in aer curentilor de aer. Organele componente ale
aparatului erau astfel constituite incit si-i permitd aparatului deplasarea pe
pimdnt ca un automobil, jar ridicarea Tn atmosferd corespunzitor dorinte
pilotului. Dirijarea in plan orizontal a masinii, la pidmant si in zbor. era
asiguratd cu o cirmi de directic montati la partea dinapoi. Mecanismul de
Mmancvrare era un volan asemindtor cu cel al automobilelor. Pentru a obtine
dirijarea aparatului in plan vertical, inventatorul acliona un dispozitiv de
rotire, asupra unui pinion intreg.

Aripile, motorul, elicea, cirma de directic, urméind miscarea imprimata
cadrului mobil, lvau acecasi pozitie in raport cu orizontala,

In alard de conceperea si constructia suprafefclor de sustentatic -
celula propriu-zisi - de inventia si constructia motorului, una dintre problemele
cele mai greu de rezolvat era lansarea aparatului in atmosferd, problemd a
cirei rezolvare a fost, de asemenca, hotiritoare pentru realizarea zborului
mecanic.

Traian Vuia a inzestrat aparatul siu cu un sistem mecanic pentru
decolare i aterizare care se deosebea radical de cele contemporane lui, El a
montat aparatul siu de zburat pe un cirucior purtitor — wren de aterizare —
Cu patru roli cu pneuri, ca cele de bicicletd, dar cu diametry mai mic $i mai
groase. Rotile erau previizute cu amortizoare clastice, pentru ca sii micsoreze
electele socului in momentul cind, dupdi zbor, aparatul relua contactul cu
pdmantul. Rotile din faid erau orientabile §1 actionau concomitent cu cirma de
directie. Vuin a inventat aceste amortizoare pentru aparatul siu nr. 2, in 1907,
Trenul de aterizare preconizat s1 adoptat de Vuia, cu toate modificirile cerute
de progresul tehnicii aeronauticii moderne, in principiul lui de bazi este
aplicat si in zilele noastre, devenind clasic in constructia de avioane.

O problemi tehnicd dintre cele mai greu de rezolval, si de care
depindea in mare parte realizarea zboruluj mecanic, a fost construirea unui
motor usor, de care aproape nici nu se vorbea. Existenta acestui obstacol a
condus la intdrziere. In anul 1902 i in jumiitatea a doua a anului 1906
constructorii aparatelor "Vuia nr, 1" si “Antoinelle” au incercat si se gindeascd
la motorul cu explozie pentru echiparea aeroplanelor in curs de experimentare,
Conditia esentliald pe care trebuie si o indeplineascii un motor de avion este i
aibli 0 putere masicd corespunziitoare. Un astfe] de molor nu exista in timpul
acela. Vuia a trebuit sid-1 proiecteze si si-1 construiasci pentru & fi adaptabil la
aeroplanul sau. Dupi calculele sale motorul trebuia $3 aibdl greutatea maximi de
5 kg CP. Totodata aflii ci este in curs de constructie un motor usor actio I
cu vapori de anhidridd carbonici pe care il comandi cu termen de livrare de 3
luni, motor care nu a fost liveat miciodatd, dat fiind faptul ¢ a cazul pe miinile
unui escroc. §i de data aceasta Vuia a pustat din paharul amdriciunii. Situatis
criticd in care se afla, criza financiard, depresiunca sufleteascd l-au determinat
plece in Anglia. Aici a fost ajutat material de doctorul Marius Sturza si d
colegul acestuia, Franz Maier, Astle] cumpiri de la un vinzitor de fiare
un motor de automobil cu abur, il transforma radical, aburul fiind inlocuit
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anhidrida carbonici. Echipeazi monoplanul cu o singurd elice demonstriind ¢i
nu sunt necesare doud clici. Cu toate acestea deasupra acestei imovatii s-a
asternul colbul witiirii.
Acroplanul "Vuia nr. 1" a fost complet terminat in decembrie 1905
Pentru cfectuarea experientelor de rulare si In zbor Vuia a ales drumul
comunal care duce de la Montesson 1a riiul Sena. Aparitia senzationalului
"automobil cu aripi” pe aceste meleaguri a starmit mult curiozitate, ba si
neincredere. Chiar si personalul tehnic avea rezerve asupra posibilititilor de
zbor ale aeroplanului. Prima experientii a avut loc la sfirsitul lunii decembrie
1905. Era prezent numai mecanicul lui Vuia, Vremea era rece $i Vuia a
contactal o riceald gravd, lucru ce l-a impiedicat pe Vuia sd-si continue
experientele. Pind la Vuia nimeni nu a experimentat un astfel de vehicul cu
tractiune aeriand. Aparatul lui Voia prezinti marele avanta) cd suprimi diferitele
artificii la care s-a recurs pind atunci pentru lansarea aeroplanclor; tractiunca
automobilid sau burca cu motor, lansarea pe sine sau pe pistd inclinatd, prin
alapulte formidabile ce aruncd in spatiul aerian acroplanul  tmpreund cu
experimentatorul. Decolarea se va putea face oriunde, dacii exists teren degajat
81 prin mijloace proprii de bord ale aparatului. Deci, pentru prima oari,
datoriti lui Vuia, se poate realiza complet si in adevirats mirime naturali,
combinarea automobilului cu aeroplanul, prin dispozitive mecanice foarte
Ingenioase. toate de conceptie originala. Primele rezultate pe care le-a obtinut
imventatorul au fost ncurajatoare,
La 16 martie 1906 Vuia a incercat si lanseze din nou aparatul pe
drumul de la Montesson, a mirit admisia gazelor in cilindrii motorului,
Aparatul a rulat pe o distantd de aproximativ. 50 m pentru a cistiga elanul
necesar: pe misurii cc viteza crestea, presiunca exercitati asupra pimantului se
§i la un moment dat, cind aceastii presiunc a devenit nulli, aeroplanul
Elndmu tard tranzitie la indliimea de 0,60-1m. Distanta parcursi de aparat a
st de 12 m.
In cursul incercirilor si experientelor de zbor Vuia a ficul numeroase
atii, extrem de pretioase pentru progresul aviatiei, acestca constituind o
zi valoroasd pentru cercetiitorii care se ocupau de zborul mecanic. Observatiile
fereau la comportarea aparatului in timpul lansirii in raport cu viteza de
t pe pamdnt; la forta si viteza necesare pentru ca acroplanul si périseasci
tactul cu pdmantul; la rezistenta de avansare a organelor componente ale
nasinii »?e timpul ruldrii pe pimant si in zbor; la montarea cirmelor.
‘ula este astfel cel dintdi om care pirisit orice contact cu pamintul,
§-a desprins de sol folosind exclusiv mijloacele de bord ale acroplanului
nici o instalatic legati de sol. Succesul lui Vuia a dat o noud
are studiilor i experientelor oamenilor de stiintd si cercetdtorilor. Chiar
upd 1907 Vuia a continuat cercetirile si experienfele sale de navigatie
4. El dorea si realizeze un elicopter. Inainte de a trece la realizarea
& Vuia a completat experientele referitoare la elice. Astfel ia drept criteriu
A pe unitate de suprafatd wrnantd. Pentru rezultatele obtinute experimen-
1928 Vuia primeste brevetul de inventie "Perfectiondri la mijloacele de
» de tractiune si de sustentatie”, In acelasi an, in Anglia, Vuia primeste
de “Imbunititiri la aparatul de propulsie, tractiune si sustentatie”. Pe
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lingd problema sustentatiei si a propulsiei trebuia invinsi si problema instabilititii
dinamice. Astfel. in 1918 Vuia construiesle 0 masind cu aripi rolalive pentru
studiu — fiind experimentatd in 1920, In 1921 Vuia construieste o masind noud,
experimentatd prima oardi la 16 martie 1921. Revistele de specialitale din Frania
subliniazi succesul lui Vuia. In 1925, masina lui Vuia este imbundtilitd prin
schimbarea motorului 51 este gata pentru experimentare, La 31 octombrie 1925,
in timpul unui zbor de demonstratie, masina reuseste si efectueze un zbor pe
o distantdi de 80 m si la indltimea de 8 m. In ciuda dificultdtilor Vuia continui
sporadic experimentarea masinii si in 1926. Lipsa mijloacelor financiare face ca
elicopterul lui Vuia sd ramani intr-un hangar de lemn, unde va fi distrus.

Prin rezultatele sale Vuia a intrat in rindurile aviatorilor. El a fost un
pionier al aviatiei rominesti si mondiale si ocupd un loc de frunte in istoria
acronauticii.



