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DRUMUL DE SUB MUNTE.
CONSTRUIREA TUNELELOR DE CALE FERATA TELIU

THE UNDERMOUNTAIN ROAD
BUILDING OF TELIU RAILWAY TUNNELS

Abstract: This article refers to a stage in the construction of the railway Brasov — Intorsura
Buzaului, between 1924 and 1931, namely the most difficult part, the tunnel system from Teliu.
Those three tunnels, named Columbelul, Morii and Teliu, have a total length of 4,846 m. Of the
three, Teliu tunnel is the longest in Romania in our days with a length of 4,369.5 meters. The
paper presents the stages of the building the three tunnels by contribution of Romanian and
German engineers and some events happened during the construction of that great utility.

We try to demonstrate that the construction of that railway had a positive impact on the local
community, pulling them out of isolation and bringing greater economic development to the entire
area. This article is also about the people who attended that wonderful work, people with different
backgrounds and education. We drew special attention to the fate of Romanian engineer Ion
Cotdrtd, dead at the inauguration of the tunnel, as Master Manole, the builder from popular
ballad, who embodies the myth of the creator’s self-sacrifice.

For documentation we have used the press articles and especially the oral testimonies of Teliu
locals who lived in that period or had relatives who attended at the inauguration of the three
tunnels. Oral testimonies were recorded in 2011-2012 by students of Teliu Secondary School in a
school project.

This paper ends with the oral testimony of Boriceanu Gheorghe (b. 1919) who witnessed some
events from that period of time.

Localitatea Teliu, numitd in limba maghiard Keresztvar sau Nyén, este situata in sud-
estul judetului Brasov si se intinde pe o distantd de aproximativ 9 km de-a lungul
drumului national dintre Brasov si Buzdu, avand o populatie de 4.250 locuitori.

Comuna Teliu are o existentd multiseculard, certificatd de existenta inca din secolul
I 1.Hr. a unei cetdti dacice cu sant si val de pamant!, in situ, in care s-au descoperit vase,
alaturi de fibule, obiecte de aur si argint si caramizi cu inscriptia Legiunii romane a XIII-a
Gemina, acestea din urma datand din secolul al II-lea. Regele Andrei al II-lea al Ungariei
daruieste acest teritoriu Cavalerilor teutoni, care vor ridica, in 1212, pentru apdrarea
trecdtorilor montane, Castrum Cruceburg (cetatea Crucii), in jurul cdreia se va constitui
Scaunul sasesc Prejmer.? In Evul Mediu, Teliu, un sat locuit de tarani serbi maghiari si
romani, este disputat de catre sasii din Prejmer si nobilii maghiari din Budila. Lipsa de
terenuri agricole a facut ca, de-a lungul secolelor, principalele ocupatii ale populatiei

1 Alexandrina D. Alexandrescu, loan 1. Pop, Cetituia dacici de la Teliu, in ,,Cumidava”, Brasov, XIV, 1989, pp. 10-11.
2 Alexandrina D. Alexandrescu, Contributii la cunoasterea populatiei autohtone in feudalismul timpuriu din Tara
Barsei, in ,,Cumidava”, VII, 1973, pp. 47-54.
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locale sa fie pastoritul transhumant, exploatarea padurilor si cdrdusia pe drumul de
carute Valea Teleajenului - Slon - Tabla Butii - Pasul Tatarului - Teliu, care fdcea
legdtura dintre Tara Romaneasca si Brasov.? Aceastd din urma activitate era ingreunata
de absenta unei cdi de comunicatie mai facild pentru transportul oilor si al lemnului.

In anul 1862, George Baritiu, in Memorialul pentru cel dintdi drum de fier in Romdnia
Unitd, considera cd prima cale feratd ce se va construi in Romania trebuie sa lege Giurgiu
de Bucuresti si apoi, trecand prin Ploiesti, sd se lege de Brasov prin Pasul Buzdu; astfel,
transportul marfurilor din Tara Barsei inspre Bucuresti si Dundre ar fi fost mult mai facil.4
Din pdcate, ideea nu s-a finalizat, cu toate cd interesele economico-comerciale ar fi
sustinut-o. Dinspre Buzdu la Nehoiu s-a reusit dintr-o initiativa privatd, in anul 1909, sa
se deschida o cale ferata® pentru exploatarea padurilor din Muntii Buzadului.

in sedinta guvernului, prezidat de Alexandru Vaida-Voevod, din 22 ianuarie 1920,
ministrul Lucrdrilor publice, Mihail Popovici, prezenta un referat prin care solicita
»~completarea retelei de cale feratd pe linia Nehoiasi - Brasov, care sd inlesneasca
exploatarile de paduri din partea locului si sa facd legatura directd dintre Buzdu si Brasov
descdrcandu-se astfel linia feratd Ploiesti - Predeal care din cauza exploatdrilor petroliere
se gdseste adeseori in neputinta de a primi si indruma toate trenurile... ceea ce face foarte
anevoioasa circulatia”. Aceastd linie, sublinia ministrul Popovici, este de utilitate publica
si are o importantd deosebitd, cdci va face legatura intre Constanta si intreaga
Transilvanie si Banat.® Guvernul va aloca in aceastd etapa suma de 106.677.150 lei, din
care 300.000 lei vor fi folositi de cdtre Directiunea Generalad a Constuctiilor de Cai Ferate,
pentru realizarea studiilor de teren in vederea intocmirii proiectului definitiv al
constuctiei liniei ferate Brasov - Nehoiasi.

Dupd Primul Rédzboi Mondial, situatia economicd a comunei Teliu era foarte
dificila. Terenurile arabile erau putine, principala ocupatie fiind cresterea vitelor si a oilor
pe generoasele pdsuni montane situate pe intreg arealul comunei. Lipsa unei activitati
industriale in zond, distanta de 24 km fata de Brasov si lipsa oricarui mijloc de transport
spre oras, condamna practic aceastd comuna la izolare si inapoiere economicd. Pentru
locuitorii comunei Teliu, inceperea lucrarilor a insemnat oportunitatea de a-si suplimenta
veniturile lucrand la calea ferata.

Concesionarea lucrarii va reveni unui consortiu format din firma germand Julius
Berger, cu sediul la Berlin, si statul roméan, reprezentat de cdtre inginerul Romulus
Baiulescu, directorul Directiunii Generale a Constructiilor de Cdi Ferate Roméne. Firma
Julius Berger era cea mai bund constructoare de tunele de cale feratda din Europa din
aceea vreme, directorul tehnic si conducdtorul lucrdrilor fiind inginerul Fritz Kolberg, in
timp ce, din partea romand, lucrarile au fost conduse de inginerul Ion Cotarta.

Lucrdrile pe tronsonul Harman - Intorsura Buzdului, in lungime de 31 km, au
inceput in toamna anului 1923, calea ferata fiind realizata cu ecartament normal pentru linie
dubla si cu gabarite de electrificare, o solutie consideratd la acea vreme de avangardad, linia

8 C. Rezachevici, Neobisnuitul drum peste Carpati al ostii lui Radu Serban inaintea bitdliei de la Brasov cu Gabriel
Bathory, in ,,Cumidava”, VIII, 1974-1975.

4 Radu Bellu, Micd monografie a cdilor ferate din Romdnia-regionala Brasov, Editura Filaret, 1995, p. 207.

5 Ibidem.

¢ Guuernul Vaida si legaturile de cale ferati intre Ardeal si Vechiul Regat, in ,,Gazeta Transilvaniei” din 24 octombrie 1926.
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nefiind electrificata. Intreg ansamblul construit insumeaza 1.650.000 m3 de terasamente, 348
de poduri si podete, din care se remarca in mod deosebit un pod viaduct inalt de 20 m in
curba si lung de 142 m, patru cladiri de caldtori, trei tuneluri, instalatii de telefon si telegraf
tip Morse si instalatii de semnalizare Banovici, valoarea totald a lucrarilor executate fiind de
1,94 miliarde lei, ceea ce revine la 62,7 milioane lei/kilometru linie.

Partea cea mai dificild a traseului s-a dovedit a fi strapungerea muntelui Predealul
Buzaului (alt. 958 m), intre Teliu si Intorsura Buziului. Dupa localitatea Budila, traseul
urcd, serpuind printre dealuri si facaAndu-si loc chiar prin inima unor culmi ce coboard
din masivele inconjuratoare, adicd prin tunelurile Columbelul (377 m), Morii (100 m) si
Teliu, cu o lungime totald de 4.846 m.” Acesta din urma, prin lungimea sa de 4.369,5 metri,
este considerat cel mai lung de pe intreaga retea feroviard romaneascd, fiind la momentul
inaugurarii cel mai lung din sud-estul Europei si al patrulea, ca lungime, din lume.

Tunelul Teliu a fost inceput, la 15 iulie 1924, din ambele capete, iar santierul sau
era format dintr-o uzina electricd de mare capacitate, actionata de doua motoare Diesel, o
cale ferata, de 8 kilometri lungime de la cariera de piatra la tunel, deservita de 500 de
vagoneti si 5 locomotive cu care erau aduse materialele de constructie si era scos
pamantul din tunel. Trei mari ventilatoare, fiecare cu o capacitate de 5 m?® de aer pe
secunda, asigurau ventilatia tunelului, in timp ce un compresor de perforatie sdpa in
munte.? Lucrul la tunel a fost deosebit de dificil, galeria s-a prabusit si a prins sub
ddramaturi peste 30 de muncitori, salvafi miraculos de interventia rapidd a echipelor
specializate. La data de 1 octombrie 1926, s-a realizat strapungerea tunelului. Intr-o
madrturie orald, Sirbu Vasile, fiul unuia dintre artificieri, descria momentul de mare
emotie si tensiune al strapungerii muntelui:

Inginerul german [Fritz Kolberg, n.a.] a stat toatd ziua in baraca sa, bea si avea un
pistol incdrcat. Dacd cele doud echipe nu s-ar fi intalnit conform calculelor sale era decis
sa isi zboare creierii pentru cd luase multi bani pentru lucrare. Cand a fost anuntat ca se
aud lovituri de tarnacop din partea cealaltd a muntelui si voci omenesti a iesit bucuros
din baraca si a invitat toatd lumea la carciuma unde a facut cinste®.

Evenimentul a fost pe larg prezentat in presa vremii si a fost sdrbatorit printr-un
banchet in ziua de 26 octombrie 1926. Au fost invitati patru ministri, subsecretarul de
stat de la Interne, directorul general al Cailor Ferate Romane, alti invitati de marcs;
oaspetii au fost condusi la tunel in doua trenuri, imbrdcati in halate si sepci albe. In
prezenta oficialitdtilor s-au executat ultimele detondri de mine care au deschis definitiv
tunelul. Oaspetii au iesit din tunel, se pregateau pentru poza oficiald, dar in acel moment
a avut loc un eveniment tragic:

...91 cand s-a facut inaugurarea tunelului a fost un inginer roman, s-a numit
inginerul Cotarta si s-a dus sd puna drapelul pe fatada de intrare a tunelului, adicad a
trenului in tunel si inca nu se luasera firele de curent de acolo si el cand a fost putin mai
pe deasupra de gura tunelului si cand a dat sa puna steagul acolo, a alunecat un pic si a
dat sa se prinda de curentul electric si l-a electrocutat. Pacat de asemenea oameni?0.

7R. Bellu, op. cit., p. 209.

8  Gazeta Transilvaniei” din 26 octombrie 1926.

9 Interviu Sirbu Vasile, 15 noiembrie 2011, arhiva autorului.

10 Interviu Giuglea Gheorghe, 7 octombrie 2011, arhiva autorului.
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In memoria colectivd, a locuitorilor comunei Teliu, a rdmas prezentd asadar moartea
stupida si accidentald a inginerului Ion Cotartd, decedat la inaugurarea tunelului din
cauza atingerii din greseald a unor fire electrice neizolate. Asemeni legendei Mesterului
Manole, jertfa umana se pare cd a asigurat trdinicia acestei minunate lucrdri care ddinuie si
astdzi, un monument de perfectiune a tehnicii umane puse in slujba unui interes economic
si utilitar. In ciuda acestui incident, manifestirile au continuat cu discursuri ale directorului
general Romulus Baiulescu, inginerului inspector-general Strdtilescu, ale ministrilor
Coandd si Vidleanu, al prefectului, dr. Ioan Laticu. Firma Berger, intelegand contributia
muncitorilor, a impartit medalii, diplome si gratificatii lucratorilor si conducatorilor de
lucréri, ca o rdsplatd a devotamentului si sfortarilor excesive facute de muncitori.'’ Meniul
banchetului inaugural a fost asigurat de Casa Capsa, din Bucuresti, iar principala atractie
culinara a fost nisetrul ala parisienne.> Seara, la cazinou, au avut loc balul si petrecerea
pentru muncitori. Ulterior, tunelul a fost intdrit pe lateral si in partea superioard cu o
centurd de beton, care are o grosime de doi metri si jumatate.

De mentionat ca, in premierd pe aceastd linie, antrepriza ing. Gheorghe Ignat a
executat Tunelul Morii (100 m), cu galerie dubld, fiind primul tunel construit de o firma
romaneascd. Al treilea tunel, Columbelul, are o lungime de 377 metri si a fost realizat in
colaborare cu o antrepriza franceza.!

Conditiile grele de muncd si salarile mici au dus la izbucnirea unei greve a
aproximativ 800 de muncitori care, in data de 5 februarie 1929, au incetat lucrul. In prima
fazd a miscdrii greviste, firma Julius Berger a oprit lucrdrile, a acuzat pe conducatori de
sabotaj prin oprirea pompelor de aer si a considerat muncitorii concediati. ,Gazeta
Transilvaniei” din 1 martie 1929, in urma anchetei realizate de trimisii ziarului, arata ca
motivele incetdrii lucrului sunt straine de conditiile de salarizare ori de munca:

maini strdine au intervenit intre pasnici lucrdtori de la aceastd intreprindere, care au
tulburat pacea si au azvarlit pe lucratori in bratele grevei, deci ale somajului.

Dupad intense parlamentadri, in ziua de 18 martie 1929, greva a incetat, lucratorii au fost
reprimiti la lucru, cu exceptia a sase dintre ei, dovediti ca agitatori.

Construirea cdii ferate a adus in Teliu un avant economic nemaivazut nici in zilele
noastre. Caii ferate i se datoreazd construirea drumurilor principale prin comund,
deschiderea carierei de piatra si construirea cuptoarelor de paine care trebuiau sd asigure o
parte din hrana muncitorilor. Veniturile au crescut simtitor prin oferirea unor servicii celor
veniti sd lucreze aici, de la cazare la alimentatie publica si pand la angajarea in serviciul de
mentenantd a lucrarii. Multi dintre teleni au transportat cu carele personale sau ale
intreprinderii feroviare piatra necesara constructiei de la aproximativ 10 km distanta.

Progresul a venit aici pe urma sinelor de tren. Pentru muncitori, se construisera
cabane, doud centrale electrice, un cinematograf, o sala de spectacole, un cabinet medical,
hotel, carciumi, toate deservite si de locuitori ai comunei. Zona devenise una cosmopolitd,
aici vorbindu-se, pe langd roméand si maghiard - limbile materne ale locului, germana,
poloneza, ceha si italiana, purtdtorii acestor limbi trdind in buna intelegere cu localnicii.

11 Gazeta Transilvaniei” din 26 octombrie 1926.

12 Anna Borca, Nisetru a la parisiene si un tunel roménesc, in ,Jurnalul National” din 13 octombrie 2006.
13 Bellu Radu, Istoria tunelelor de cale feratd din Romdnia, 2000, p. 10.

14 Nelly Mitru, Greva muncitorilor de la tunelul Teliu din 1929, in ,Studii si articole de istorie”, XVI, 1970.
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Calea feratd a fost inauguratd oficial la 25 iunie 193175, pe ea circulau zilnic doua
perechi de trenuri mixte, dar proiectul initial de construire a cdii ferate pana la Nehoiu, in
judetul Buzdu, a fost abandonat din cauza dificultatilor financiare provocate de criza
economicd mondiald dintre anii 1929 si 1933. Din aceastda cauza linia s-a dovedit
nerentabild, in anul 1938 cheltuielile ei fiind de 7,68 milioane lei, fata de veniturile de
numai 5,99 milioane lei.1¢

Soarta cdii ferate care trece prin Teliu este strans legata de viata oamenilor de aici.
Apdratd cu armele in ménd de cdtre sdteni de tentativa de sabotaj a trupelor germane, ea
a fost calea de sosire a activistilor de partid insdrcinati cu colectivizarea comunei in 1962,
dar si mijlocul prin care mii de locuitori ai comunei au facut naveta la intreprinderile si
scolile din Brasov.

In zilele senine, daci privesti din gura tunelului Teliu spre capatul sdu, poti vedea
o micd deschidere de lumind care creste progresiv cu cat inaintezi mai mult, asemenea
unui gand fugar care devine o mare idee, si apoi o realizare de seamd a tehnicii si
madiestriei omenesti.

Anexa
Marturie orala despre construirea caii ferate Brasov - Intorsura Buzaului

BORICEANU GHEORGHE, cunoscut de sdteni drept nea Ticd, s-a ndscut in data
de 21 octombrie 1919, in comuna Teliu, judetul Brasov. Absolvent a cinci clase,
veteran de rdzboi, a trdit in comuna natald ocupandu-se de agriculturd si fiind
agent sanitar la dispensarul comunal. Interviul a fost realizat de autor, la 7
octombrie 2011.

R. Cum aréta strada cand erati dumneavoastra copil?

B.G. Strada? Cu piatrd, era bund dar atunci noi care aveam vite eram obligati sa
dam zece zile de postd, sda cdram piatra pe drum, ficeam drum prin camp si asa aveam
zile obligatoriu. Duceam piatra de rdu pe drum si era bun drumul. Mai avea si un pic de
gropitd dar erau masini putine pentru ca ele strica drumul, boul, vaca, calul nu.

R. Erau multe masini pe atunci?

B.G. Masini nu era niciuna, singura bicicleta a iesit sda zic prin 1925, avea
invatdtorul Szigmond Ober. Prima masind, dupa razboi.

R. Cand au inceput lucrdrile la calea feratd?

B.G. A inceput prin 1925 si s-a terminat in 1930.

R. Lucrau multi oameni din sat acolo?

B.G. Lucra tot satul cat era dar aveam 4.000 de oameni strdini: aveam cehi, aveam
polonezi, aveam italieni multi, italienii erau mineri cand s-a construit tunelul. Aici era ca
un ordsel atunci. Acolo sus pe vale era un deal, sub gara acolo, erau numai cladiri cu etaj
dar din seld [scandurd] si burlan de cdrdmida fiindca stiau cd nu le tin, numai pana
termind lucrarea. Acolo erau oameni cu familii cu tot cu copiii, era strand, era centrald
electricd cd am avut o uzind aici pe cetdtuie in sus, acolo la stanga si am avut una acolo la
tunel, ca baga aer, baga apd, baga fel de fel in tunel pentru munca. Asa cd acolo era ca un

15 Gazeta de Transilvania” din 26 iunie 1931.
16 Radu Bellu, Micd monografie..., p. 211.
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ordsel sus. Avea cinematograf, sald de distractie, avea si jocuri, popice, cutare, crasma,
restaurant. Aducea paine din Prejmer si aveam si aici doud cuptoare cam in jos de
primadrie e o casa care are numai o singura apa. Stii, acolo unde este parcul, putin mai jos
pe stanga cum te duci in sus. $i dupd rdzboi s-a facut paine acolo.

R. La acel cinematograf ati vazut primul film din viata dumneavoastra?

B.G. Am vazut, eram copil mic si cand am vazut ca vine, era si cu sonor si vorbea
asa tare si nu mi-a placut. Eram mic si m-a dus o sord, am dormit in timpul vizionarii.

R. Cum se intelegeau cei din Teliu cu strdinii?

B.G. Cu strdinii se impdcau bine, sunt oameni buni in satul acesta, nu sunt oameni rai.

R. Stiti cumva cat castiga un om la calea ferata atunci?

B.G. Ca miner se castiga bine, ca zidar iard se platea bine dar cdrdusii care duceau
piatra, castigau prost. De abia castigau 100 lei la zi cu cdruta, omul si caruta. Patru metri
cubi de piatra si trebuia s-o ciuruim la Tarlung. Un copil care sfarama piatra, care era
cioplita cam 80 lei. Noi cu carul cu vite, 100. Dar mergea lumea care nu avea altceva de
facut, mergea, si intreprinderea avea 40 de cdrute, avea boi si avea oameni de aici de
mana caruta. O incdrca, o fdcea, erau ca un fel de salariati. Cand era vreme rea si nu
mergeau isi luau banii dar numai o zi, doud daca stateau. Si iarna pe viscol, pe ger manau
incontinuu si apoi aveam... construiserd o cale ferata mixtd pe sub calea ailaltd si ducea
piatra de aici din carierd. Ficeam prisma si in prisma punea, incdrca pe vagoane era, cum
ii spune, mocanita, de aia era. Si incdrca 4-5 vagonete de alea mai mici si le ducea pe deal
unde era nevoie, turna poduri, turna ce avea nevoie sus. Apoi s-a desfiintat dupa un
timp, era prin gradini pe la oameni, mergea roatd, asa.

R. Cum au construit tunelul?

B.G. Tunelul a fost inceput din doud parti, la Intorsura si aici la noi si s-au intalnit
la jumadtate. Aceeasi indltime, aceeasi directie. Se zice cd inainte era oameni mai redusi,
am avut oameni scolarizati si atuncea. De unde a putut masura pe deasupra ca doar nu
aveau aparaturad ca acum si acolo s-au intalnit exact. $i cd nu putea numai intr-o parte ca
era prea lung. Au carat materialul, pdaméantul din el la o parte, incolo, iar restul in care. A
murit multa lume ca s-au ddaramat planseurile si apoi in 1932 a dat drumul la trenuri
personale. Strainii s-au dus fiecare acasa, altii au mai rdmas. A fost un italian care a avut
doi copii, unul era inginer, el era miner, dar n-a lucrat cad era batran. Si un bdiat a luat o
fatd, o verisoard de a mea si a rdmas aici. Stia bine romaneste cd a venit de tanar.

R. Ati fost la inaugurare?

B.G. Nu am fost. Cand s-a inaugurat aveam un inginer sef din partea statului
Cotartd Ion si el neavand de lucru a vrut sa facd o fotografie, s-a suit sus pe bordura
tunelului si acolo cand s-a uitat a ametit si s-a poticnit, a pus méana la sdrmele de curent si
l-a curentat. L-au inmormantat aicea, l-a scos prin 1950, cam asa ceva si l-a dus la
Bucuresti, nevasta lui mai trdia. A fost ingropat in fata bisericii, acolo i-a facut un cavou
din ciment, pldci deasupra, pamant si crucea. Era om bun, fain, el a fost seful Directiei
Cdilor Ferate, Cotarta Ion, care va sa zica.
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