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MARTURII DESPRE AUREL VLAICU iN COLECTIILE MUZEULUI
NATIONAL DE ISTORIE A TRANSILVANIEI

TEMOIGNAGES SUR L’AVIATEUR ROUMAIN AUREL VLAICU (1882-1913) DANS LES
COLLECTIONS DU MUSEE NATIONAL D"HISTOIRE DE LA TRANSYLVANIE

Résumé: Aurel Vlaicu a été un ingénieur roumain, né a Bintinti en Transylvanie, et par ses
réalisations dans le domaine aéronautique a été I'un des pionniers de l'aviation roumaine et
mondiale. Avec son ami, le poete Octavian Goga, il se rend a Bucarest en septembre 1909 ou il a
demandé 1’'aide des autorités roumaines afin de réaliser ses plans. Avec le soutien financier de
I'Etat roumain, Aurel Vlaicu a fait I'aéroplane et a volé pour la premiere fois, le 17 juin 1910.
L’année suivante, Aurel Vlaicu a fait le deuxieme aéroplane qui était plus puissant et plus facile a
piloter par rapport au premier. Outre les documents et photographies sur sa vie, dans notre musée
il y a un beau modele a I’échelle 1:10 de cet aéroplane, qui était trés avancé pour son temps. Avec
lui, il a commencé une série de vols de démonstration dans les principales villes de Transylvanie
(Blaj, Sibiu, Brasov, Arad, Lugoj, Hateg, Origstie, Alba-lulia, Saliste, TArqu-Mures et
Dumbritveni), en Moldavie a lasi et en Bucovine a Cernduti. A la fin de juin 1912, il a participé
aussi a un concours d’aviation a Aspern, prés de Vienne, aux cotés d’autres aviateurs célebres,
dont le Frangais Rolland Garros. Ici, Aurel Vliaicu a remporté de nombreux prix dans les
différentes disciplines comme lancement du projectile, l'atterrissage silr et précis, possibilité de
faire pivoter autour d’'un poteau etc. Cette année on commémore le centenaire de sa mort; sa
tentative de traverser pour la premiere fois en vol les Carpates a échoué et son aéroplane s’est
écrasé prés de Campina, le 13 septembre 1913.

In acest an, comemorarea unui secol de la tragica disparitie a lui Aurel Vlaicu (Banesti, 13
septembrie 1913) ne-a prilejuit cateva reflectii legate de personalitatea ,Vulturului
Carpatilor”, un exemplu viu de viatd plina de strddanie, curaj, zbucium si lupta pentru
indeplinirea visului sdu de a zbura. In primii ani ai secolului XX, zborul in sine era un act
de mare indrazneald si curaj, avand in vedere pericolele cu care se confruntau aviatorii,
pericole legate in principal de insuficienta cunoastere a fenomenelor aerodinamice, dar si
de precaritatea solutiilor tehnice folosite la aeroplane, toate intr-o perioada de
nenumadrate incercdri menite a ameliora caracteristicile de zbor ale acestor aparate. Din
acest punct de vedere, iatd cum sintetiza aceastd perioada ,Gazeta Transilvaniei” intr-un
articol din anul 1910, intitulat De ale zborului:

Trdim in timpuri ciudate de inaintare. Pe langa multe alte inventii (ndscociri) ale
spiritului si mintii omenesti, ocupd locul prim baloanele si masinele de zburat, de care sa
scrie si se aude azi tot mai mult. Omul neindestulit cu cucerirea pamantului si a mdrilor
de intindere uriasd, vrea acum sad cucereasca si aierul, cu intinderi nesfarsite, sa fie
stdpan pe el, asemenea pasrilor ceriului. Incercdri de zburat s-au facut mai de mult, dar
abia acum au ajuns oamenii, ca sd poata carmui baloanele si masinile de zburat, ca sa
poatd merge unde vreau prin aier si sa poatd cobori cand vreau. Sd intelege, cad va trebui
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incd mult timp, pand ce se va putea cdldtori regulat prin aer, dar omenimea e pe cale, de
a-o ajunge aceastal.

In vara anului 1909, zborurile cu planorul efectuate la Bintinti de Aurel Vlaicu
deveneau tot mai frecvente si mai sigure. Primul sdu zbor, efectuat la mijlocul lunii iunie
cu planorul tras de cai, revine adeseori peste ani in amintirile sale?, iar in luna urmatoare
Vlaicu si-a testat de mai multe ori aparatul in zboruri demonstrative pe Dealul Pemilor,
de langa Orastie, in fata unor multimi tot mai mari de oameni veniti din satele invecinate.
El a fost invitat aici de prietenii sdi de la Clubul aviatic din localitate, cu scopul de a-i
asigura popularitatea si sustinerea materiald. Convingandu-se tot mai mult cd nu are
sanse sa-si construiasca monoplanul visat cu posibilitatile reduse pe care le avea si pe
care i le-ar fi completat Clubul aviatic din Ordstie, Aurel Vlaicu se hotdraste sa plece la
Bucuresti, unde spera sd gdseasca sprijinul necesar.

In legdtura cu plecarea peste munti a lui Vlaicu, ziarul ,Tribuna” din Sibiu, in
numadrul din 26 aug./8 sept. 1909, sub titlul Aviatiunea la romani - Inventia fenomenald a
unui ardelean - Monoplanul sistem Vlaicu, a publicat primul articol in presa ardeleana
despre inventator, in care se spunea:

E pentru noi o fericire nespus de mare aceastd izbandd a inginerului Vlaicu. Aparatul
sau, care se prezinta in conditiile cele mai bune si care va castiga cu siguranta recordul
mondial de iuteald si distantd, va fi un eveniment care va indrepta privirile apusului
asupra poporului roman. Naddjduim cu tot dreptul ca harnicul inventator isi va gasi
aderentii, care il vor ajuta la terminarea completd a inventiei sale, care va insemna un
punct de stralucire in istoria noastra culturald. Dupa cat aflam dl. Vlaicu si-a facut toate
pregitirile ca pentru zilele urméitoare si poatd pleca la Bucuresti. Ii dorim izbanda
stralucitad.

Tot in luna septembrie 1909, la sugestia avocatului Victor Bontescu, Octavian Goga
il viziteaza pe Aurel Vlaicu la Bintinti. Emotionanta reintalnire a celor doi fosti colegi de
scoald (la Sibiu, apoi la Budapesta), precum si descrierea interiorului casei taranesti in
care s-a nascut Vlaicu, au fost rememorate mai tarziu de poet:

Mi s-a intiparit atat de bine acest interior, la care m-am gandit de atunci de multe ori.
O odaitd curatd cu miros de gutui si busuioc. Pe jos nepoditd, numai cu lut si cu tavanul
de grinzi. In fata mesei o lavits zugravita si imprejur pe pereti cuiere si ulcioare, dincolo
blidarul. In colt patul cu perinile infoiate, asezate una peste alta cu toale si scoarte
impéturate, tesute la casd. In aceastd od4itd cu aranjamentul primitiv al tdranului nostru
erau resfirate cele din urma descoperiri tehnice ale occidentului. Pe lavita in capat era un
gramofon, dincolo o bicicletd de lemn ,roata cu care se da Ion”, facuta tot de el. Carma
de la aeroplan, care nu incdpea in surd si a trebuit descioclatd, sta atarnatd de un cui in

1, Gazeta Transilvaniei”, an LXXIIL, 1910 (16/29 iulie), nr. 154, p. 3.

2, Impresia cea mai puternica am simtit-o cAnd am zburat pentru prima oard la Bintinti, in Ardeal. Blériot inca
nu trecuse Canalul Manecii. Primul meu aparat era tot din lemn si nu avea motor. Am legat trei cai de el, trei
flacdi au prins a pocni din bice si aparatul s-a ridicat la vre-o 15 m inéltime, dupa ce a alergat cativa metri pe
pamant. De atunci, de cate ori ma sui in aparat, zbarndiala motorului imi aduce aminte de aeroplanul fara
motor si dinaintea ochilor, fascinati de nemarginirea vazduhului, imi rédsar cei trei flécadi chiuind si pocnind cu
foc din bice”. Vezi Aurel Vlaicu, Impresii din vizduh, in Albumul Vlaicu, Orastie, Tipografia Libertatea, 1920, p.
185.

3 Constantin C. Gheorghiu, Aurel Viaicu. Viata si opera, Bucuresti, Editura Militard, 1973, p. 61.
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grindd, aldturi de niste fuioare, iar pe masd si pe panzdtura invdrgatd, tot soiul de
instrumente, desenuri, reviste de aviatiune si sus pe patul taranesc, care aproape atingea
scandurile din tavan, un model de aeroplan in miniatura [...]4.

Octavian Goga s-a convins curand de calitatile fostului sau coleg si a stdruit ca sa nu-si
mai amane decizia plecdrii peste munti, unde stia cd, datorita influentei si prietenilor sai
din capitald, putea sa-l ajute mult mai usor sd-si realizeze aeroplanul proiectat. La
despadrtire, in gara Orastie, si-au strans incd o datd ména si si-au promis: ,Va sa zicd, la
Bucuresti!”>.

La scurt timp dupd aceasta vizitd, Aurel Vlaicu se hotdrdste sa faca un drum pana
la Brasov, in speranta cd, prezentand in zbor prototipul aeroplanului sdu, va atrage
atentia elitelor roméanesti de aici care aveau cunostinte in cercurile din capitala tdrii si, in
acest mod, ar fi putut sd-1 ajute in tentativa de construire a aeroplanului. Demonstratia cu
zborul ,gdndacului” a avut loc in data de 25 sept./8 oct. 1909, la Liceul ,, Andrei Saguna”,
si a fost incununatd de succes, asa cum ne prezinta articolul profesorului Aurel Ciortea,
publicat a doua zi in ,Gazeta Transilvaniei”:

Dansul a adus cu sine la Brasov modelul nr. 2 al aeroplanului d-sale si 1-a dat in zbor
in curtea de gimnastica a liceului nostru, in fata unui public destul de numeros. Modelul
are cam un metru lungime, e de forma unei libelule, construit din lemn de brad, de
gorun si din panza. Abstau aici de la descrierea minutioasd a lui: notez numai ca are
doua elici, carma e de o simplitate si practicate convingatoare, si cd, la intreg aparatul,
sarmele prin care se fixeaza planul de arborele principal au un rol de ordinea prima. [...]
Modelul a facut zece ascensiuni... De fiecare datd am admirat stabilitatea aparatului; el
cddea de fiecare data lin, drept pe rotile sale, chiar si dacd in ultimele momente planul
avea inclinatiunea destul de mare. Aceasta dovedeste marea stabilitate a lui.

La aceastd tumultoasa parte a vietii lui Aurel Vlaicu, marcatd de demonstratii cu
cele douad prototipuri zburdtoare, precum si de nelinisti si supardri din cauza faptului ca
ajutorul promis pentru realizarea aeroplanului nu venea de nicdieri, se referd si scrisoarea
pe care o publicim integral in anexi. In 29 septembrie 1909, la cateva zile dupa
demonstratia de la Brasov, Iuliu Enescu ii scria din Ordstie vechiului sdu prieten,
Octavian Goga, cu rugdmintea de a-1 ajuta pe Aurel Vlaicu in tentativa sa de a pleca la
Bucuresti pentru a construi aeroplanul.

Publicist si economist ardelean, apoi functionar la Banca ,, Albina”, Iuliu Enescu a
activat si in cadrul Despdrtamantului ASTRA din Ordstie®, facand parte din cercul
apropiatilor si sustindtorilor lui Octavian Goga’. In scrisoare, Iuliu Enescu descria
entuziasmul lui Vlaicu, care este ,plin de incredere in principiile tehnice pe care si-a zidit
modelul sdu de aeroplan”, amintind apoi cd el insusi l-a vdzut ,cat de potrivit ieste
construit” si l-a vazut si in zbor. Triumful lui Vlaicu ar fi fost, in opinia sa, si o valoroasa

4 Octavian Goga, Drumul unui cuceritor: Aurel Vlaicu, in Albumul Vlaicu, pp. 91-108.

5 Ibidem, p. 104.

¢ Revista , Luceafdarul” ii publica un Pastel, mai apoi informeaza cititorii cd, in cadrul serbdrilor din ianuarie 1909, el
a recitat doud poezii de George Cosbuc, iar piesa de teatru Casa veche a avut un mare succes, fiind jucatd de
»diletantii pe care i-a instruit cu siguranta si pricepere”; in , Luceafarul”, an VIII, 1909 (ianuarie), nr. 3, p. 67 si p. 71.
7 Vezi scrisoarea trimisd dupd iesirea poetului din inchisoarea de la Seghedin, in Octavian Goga in corespondenti.
Documente literare, vol. 11, editie ingrijitd de Mihai Bordeianu si Stefan Lemny, Bucuresti, Editura Minerva, 1983, p. 248.
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,reusitd a elementului romanesc” din Transilvania si, din acest motiv, trebuiau gasite cele
mai potrivite modalitati de ajutor, ,ca sd nu ne facem imputarea cd n-am facut cel putin
incercarea de a fi sprijinit”. Oferind exemplul Germaniei, unde puterea de stat era
interesata de oportunitatile deschise de noile domenii aviatice, Enescu ii mai cerea lui
Goga sd nu plece la Bucuresti fara a-1 lua si pe Aurel Vlaicu, iar aici il roaga sa-1 ajute in
stradaniile sale, , pentru ca sa-si poatd prezenta modelul cercurilor competente”.

In aceasta privintd, demersul lui Iuliu Enescu pe langd Goga nu este singular. La
mijlocul lunii septembrie 1909, si avocatul Victor Bontescu din Hateg i scria poetului
despre planurile lui Vlaicu subliniind:

Vlaicu n-ar vrea sd-si construiascd aeroplanul cu ajutor strdin, ci cu ajutor romanesc.
Ar dori sd treacd in tara sa-si prezinte modelul, sa facd experientele si apoi sa primeasca
un ajutor. Ca s-o poatd face asta, are insd lipsd de protectori, de oameni care se
intereseaza. [...] Ci vino si convinge-tes.

Din scrisoarea trimisa de Iuliu Enescu mai afldm cd si alte personalitdti ardelene ale
acelor vremuri au fost interesate de aeroplanul lui Vlaicu. El aminteste aici de cdrturarul
si omul politic din Orastie loan Mihu’, care, inainte de a pleca peste munti, ,s-a interesat
foarte serios de afacere” si l-a chemat pe Vlaicu la el sd-i prezinte in zbor prototipul
aparatului.

Mobilizarea elitelor romanesti ardelene in legdturd cu necesarul sprijin pentru
constructia aeroplanului a avut, in final, efectul scontat. La scurt timp dupa aceasta
scrisoare, Octavian Goga si Aurel Vlaicu au plecat impreund la Bucuresti, unde poetul l-a
introdus pe Vlaicu in cercul prietenilor sai. La 11/24 octombrie 1909, Aurel Vlaicu i-a
prezentat cele doud modele zburdtoare ministrului Instructiunii de atunci, Spiru Haret, si
apoi generalului Grigore Crdiniceanu, ministru de Razboi. Acestia l-au sprijinit
admirabil, astfel incat autoritdtile din capitald au hotarat aprobarea fondurilor necesare
construirii aparatului cu motor in atelierele Arsenalului Armatei, iar Vlaicu a fost angajat
inginer incepand cu 6 noiembrie 1909.19 Aici, el a realizat, dupd mai bine de o jumatate de
an, primul sau aeroplan, cu o constructie deosebit de originald - un monoplan cu aripa
sus -, intitulat Viaicu I. Cu acest aparat va efectua primul zbor - intrat in istoria
aeronauticii roméanesti - la 4/17 iunie 1910, pe campul de la Cotroceni, de fata fiind inalte
personalitdti ale guvernului, precum si printul Carol. Mai tarziu, emotia legata de primul
sdu zbor cu un aeroplan cu motor si-o impadrtdsea astfel:

Bucuria cea mare, insd, am simtit-o, cand am zburat pentru prima oard la Cotroceni.
Nu m-am ridicat atunci mai sus de 4 m. Cu toate acestea, nici Alpii nu mi-i inchipuiam
mai inalti ca indltimea la care ma ridicasem eu. Fiindca patru metri erau atunci un record
formidabil, un record care imi consacra masina. Zburasem. Si aceasta era principalul. Ma

8 Ibidem, vol. 1, editie ingrijitd de Daniela Poenaru, Bucuresti, Editura Minerva, 1975, p. 148.

9 loan Mihu (1854-1927), ndscut in Vinerea, a fost avocat, om politic si intemeietor al Béncii ,Ardeleana”.
Cérturar desavarsit, autor al unui memoriu privind reconcilierea romano-maghiarad in 1911, publicat in ziarul
»~Romanul”, 1911 (5/18 ianuarie), nr. 3; a fost ales membru in Marele Sfat National Romén la 1 Decembrie 1918.
Vezi si Grigore T. Marcu, Viata pilduitoare a mecenatului Dr. Toan Mihu, cu prilejul tipdririi ,Gdndurilor” sale, in
~Revista teologicd”, 1938 (februarie), nr. 2, p. 1.

10 Aurelia Baciu, Petru Baciu, Pe urmele lui Aurel Vlaicu, Bucuresti, Editura Pentru Turism, 1991, p. 63.
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mentineam sigur in aer, facusem evolutiuni nesovdielnice. Publicul era de fatd, ma
aplauda cu entuziasm?.

Au urmat alte zboruri, unele si in scopuri militare, cu viteza si indltime tot mai mare, la
care Vlaicu si-a demonstrat din plin aptitudinile de a pilota sigur si spectaculos
monoplanul sdau (Bucuresti - Chitila la 19 septembrie, Slatina - Piatra-Olt la 27
septembrie, mitingul pe hipodromul din Baneasa la 30 octombrie).

Daca Viaicu I a fost monoplanul inceputurilor, adevarata consacrare a talentului
sdu de a construi si pilota aeroplane a venit odatd cu realizarea, in atelierele Scolii
Superioare de Arte si Meserii din Bucuresti, a celui de-al doilea aparat, mai performant si
mai usor - aeroplanul Vlgicu II. Cu o constructie originald, remarcabil de simpld, usoara
si rezistenta, el se deosebea de precedentul aparat prin dimensiunile unora din organele
principale, precum si prin modificdrile facute de Vlaicu in sensul ameliorarii din punct de
vedere aerodinamic (scurtarea tubului de aluminiu, sporirea suprafetei aripii, marirea
suprafetei planurilor de directie, schimbarea elicelor metalice cu elice din lemn si
scurtarea lor, micsorarea suprafetei profundorului, adancirea scaunului din postul de
pilotaj, micsorarea suprafetei derivei s.a.)!2.

In colectia muzeului se pdstreazd o foarte frumoass machetd!® a aeroplanului
Vlaicu 1I, realizata la scara 1:10 (Figura nr. 1), care ne oferd o imagine sugestiva a acestui
aparat, remarcabil la timpul sdu prin simplitate, siguranta in zbor si usurinta la pilotaj.
Este de amintit faptul cad acest model de aeroplan avea, ca si precedentul, tot un motor
Gnome rotativ cu o putere de 50 CP, unul dintre cele mai bune motoare de aviatie din
lume la acea epocd. Pentru comanda si achizitia lui, la sfarsitul anului 1910, Aurel Vlaicu
a plecat la Paris, unde s-a reintalnit cu inginerul Traian Vuia. Vlaicu avea o admiratie
deosebitd pentru marele sdu compatriot care, la Paris, i-a stat in prejmad, l-a sfatuit si a
facut receptia motorului comandat. ,Nu trebuie sa uitdm - scria Aurel Vlaicu - si simt o
mare multumire sufleteasca aducandu-mi aminte cd cel dintai aviator care s-a ridicat cu
propriile lui mijloace de la pamant a fost un roman, Traian Vuia”14,

Muzeul pastreaza in colectia sa si macheta® aparatului lui Traian Vuia (Figura nr. 2).
Ea reprezinta reproducerea la scard a monoplanului usor construit si pilotat de inginerul
roman si cu care a reusit o premierd in istoria aviatiei mondiale. La 18 martie 1906, pe un
camp langa Montesson (Franta), Traian Vuia a reusit sa ridice aparatul in aer, fiind astfel
primul aviator care a reusit sa decoleze si aterizeze cu un aparat avand doar propriile
mijloace de bord. Monoplanul avea cadru din tevi de otel, panza de in intinsa pe un schelet
metalic, avand forma aripilor liliacului, si tren de aterizare sub forma unui carucior cu
patru roti pneumatice. Motorul era de tip Serpollet, de 20 CP, cu patru cilindri si functiona
timp de cinci minute cu anhidrida carbonicd. El antrena o elice tractivd de tip Tatin, cu
ajutorul careia aparatul se ridica si plana, fiind astfel foarte stabil in timpul zborului.

Cu noul sdau monoplan, Aurel Vlaicu a inceput, in aprilie 1911, o serie de zboruri
demonstrative, efectudnd apoi, in a doua jumadtate a anului, si un turneu prin principalele

1 Aurel Vlaicu, loc. cit., p. 185.

12 Constantin C. Gheorghiu, op. cit., p. 132.

13 MINIT, Nr. inventar M 2377.

14 Aurel Vlaicu, Aviatiunea la noi, in Albumul Vlaicu, p. 188.
15 MINIT, Nr. inventar M 2266.
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orase din tard. In primul rond, meritd remarcatd participarea sa la serbarile de la Blaj -
manifestari prilejuite de semicentenarul Asociatiei pentru Literatura si Cultura Poporului
Romén - si zborul sdu de pe Campia Libertdtii, efectuat la 16/29 august 1911, zbor
admirat de peste 30.000 de participanti la acest eveniment.

De la Blaj, Vlaicu a plecat la Sibiu, unde isi anuntase zborul prin ziare si afise,
pentru ziua de 4/17 septembrie. Pentru reusita actiunii, comitetul de organizare, avandu-1
in frunte pe publicistul Emil Borcea, a luat toate masurile de construire a hangarului,
precum si a gardului ce separa terenul de zbor de perimetrul destinat publicului
spectator. De acest eveniment ne aminteste o carte postald de epocd, pdstratd in colectia
noastra’, in care ii putem vedea pe unii dintre membrii acestui comitet (Figura nr. 3). In
masina la volanul cdreia se afla George Magnani - cel care a construit elicele de lemn ale
aeroplanului - se pot vedea cativa inimosi admiratori constituiti in asa-numitul ,,comitet
aeronautic” de la Sibiu (prof. Victor Stancu, Aurel Esca, T. Romul Popescu-Soimu). Din
cauza vremii nefavorabile, zborul din orasul de pe malul Cibinului a fost amanat cu o
sdptdmana si abia la 11/24 septembrie Vlaicu a putut zbura, in aplauzele si uralele a circa
20.000 de spectatori. Urmadtoarea etapd a turneului sdau prin Ardeal a fost Brasovul. $i aici
Vlaicu a zburat in conditii meteo dificile, cu vant puternic, la data de 18 sept./1oct. 1911,
iar apoi a evoluat si in capitala Moldovei (30 sept./13 oct.), unde a fost invitat la serbarile
semicentenarului Universitatii de aici, cind urma a fi dezvelit si monumentul lui Mihail
Kogdlniceanu.

Dupa ce a cucerit inimile romanilor din Bucovina prin cele doua zboruri efectuate
la Cernduti, in 8/21 aprilie si 15/28 aprilie 1912, Aurel Vlaicu a participat si la expozitia si
concursul de aviatie de la Aspern, langa Viena. La acest concurs, la care s-au inscris 43 de
participanti din opt tari, aviatorul roman a incantat numeroasa asistentd prin evolutiile
sale si a obtinut mai multe premii la probele speciale de pilotaj (lansarea proiectilului,
viraj strans in jurul unui pilon, aterizare la punct fix etc.).l” In continuare, noul turneu
prin localitdtile Transilvaniei (iulie-septembrie 1912) a debutat la Arad, fiind urmat de
demonstratii si in alte localitati (Lugoj, Hateg, Ordstie, Varset, Alba Iulia, Siliste, Targu-
Mures si Dumbraveni), peste tot Vlaicu fiind primit cu un deosebit entuziasm de miile de
spectatori.

Monoplanul sdu isi facuse cu prisosintd datoria in aceste evolutii deasupra oraselor
transilvanene. Insd, deja in prima jumétate a anului 1913, aparatul era depasit din punct de
vedere tehnic si suferise cateva avarii, iar prietenii i-au atras atentia sa renunte la zborurile
cu el si sd se concentreze pe realizarea urmatorului model - Vlaicu III -, aflat in lucru. Dar
visul sdu cel mare - madrturisit prietenului sau, Octavian Goga, in zilele premergdtoare
zborului de la Sibiu din septembrie 19118 - era trecerea Carpatilor in zbor si stabilirea,
pentru prima datd, a unei punti aeriene intre romanii de pe ambele lor versante.

Desi initial isi anuntase parintii cd nu vine sa zboare la serbarile ASTREI de la Orastie,
unde fusese invitat de prietenul sau, Romulus Boca!®, Vlaicu s-a hotdrat sa realizeze in

16 MNIT, Nr. inventar M 12435, 9x14 cm.

17 Constantin C. Gheorghiu, op. cit., pp. 212-213.

18 Octavian Goga, Vlaicu, in Albumul Vlaicu, p 52.

19, Frate Aurel, Tu stii cd duminicd, la 1/14 septembrie avem aici Adunarea Asociatiunii si festivitati. Nu te
cugeti oare a veni cu geniala ta maginad sa mai repeti zborul cel maret pe care I-ai executat acu-i anul? Noi asa
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premierd temerara incercare de trecere a muntilor. A fost ultimul sau zbor, in acea zi de
trista amintire - 1/13 septembrie 1913. La scurt timp dupa aflarea teribilei vesti, Octavian
Goga scria din Paris, in eseul intitulat Drumul unui cuceritor: Aurel Viaicu, astfel:

Aurel Vlaicu nu mai este. L-a fulgerat visul nostru al tuturora, in care s-au muiat
aripile lui: sa treaca muntii, sa darame in constiinta milioanelor stavila care ne desparte.
Astfel capata si moartea lui un inteles simbolic, o putere uriasa care robeste sufletele.
Vlaicu e primul sol al unui vis milenar, intdiul soldat cazut pe cAmpul de bataie, cel
dintai sange varsat pentru trecerea Carpatilor. Ca un post de avangarda al unei ostiri
care asteaptd ordinul de plecare, el moare prevestind izbanda. Moartea lui zguduie toate
fibrele simtirii romanesti. Toti il plang, toti alearga sa-1 mai vada sa-i arunce o floare pe
mormant. Prin inimi trece fiorul cu care se anuntd marile premeniri ale unui neam.
Simtim cu totii madretia clipei: avem intaiul mort al unei idei, ii asteptdm pe ceilalti...
Moartea asta a rascumpdrat nemurirea lui Vlaicu. Pasdrea lui nu si-a oprit numai o clipa
aripile, ea va pluti totdeauna deasupra sufletelor noastre, o uriasd pasdre albastrd a
credintei. Ea aratd drumul pe care se merge inainte. Movila lui Vlaicu este intaiul popas
al unei idei de triumf [...]2.

Comemorand tragica moarte a prietenului sdu, aceste randuri scrise acum un secol
de Octavian Goga ne spun multe despre felul in care Vlaicu a fost perceput in constiinta
contemporanilor sdi. La comemorarea centenarului mortii acestei figuri de Panteon
National, meritd precizat faptul cd inceputurile aviatiei romanesti vor fi mereu legate de
realizdrile sale, iar cele doua aeroplane cu motor, construite si pilotate de el, au fost
comparabile, in privinta performantelor de zbor, cu aparatele similare ce zburau pe cerul
Europei in primul deceniu al secolului trecut. Faptul cad aeroplanele proiectate de Aurel
Vlaicu, cu o constructie originald si deosebit de simpld, au zburat de la primele incercari
si nu a fost nevoie de modificdri ulterioare, ne demonstreaza si exceptionalele lui calitati de
inventator, pe langa cele de pilot. Din acest punct de vedere, numele sdu va fi intotdeauna
sinonim cu zborul si trebuie aldturat celor doi geniali inventatori romani contemporani
cu el, Traian Vuia si Henri Coandd?!, care, prin realizarile lor, un avut o contributie
substantiald la rezolvarea problemei zborului cu motor acum mai bine de un secol.

speram, ba oricine crede cd vei veni chiar in zbor de la Bucuresti. Cu viteza formidabild a aeroplanului tidu poti
porni din tard sambétd, la treisprezece septembrie, dupa amiaza. Noaptea dormi la Brasov. Duminicad dimineata
zbori panad la Sibiu, mananci un gulas vienez la Bufnita, servit de [o] chelnerita faind, iar la patru ore dupa-
amiaz dai acolo peste turn si ne mai sperii odata cu virajele tale indrdznete, ca sa te primim inca mai insufletiti
in bratele noastre deschise [...]”. Constantin C. Gheorghiu, op. cit., p. 228. La o lund dupa moartea lui Aurel
Vlaicu, Romulus Boca este printre initiatorii editdrii unui album comemorativ si, in acest sens, i scria lui
Octavian Goga, aflat la Paris, rugandu-1 s& faca el redactarea ori s recomande pe cineva pentru aceastd munca.
Vezi Octavian Goga in corespondentd. .., vol. 11, p. 159.

20 Octavian Goga, Opere, editie ingrijitd de Ion Dodu Bélan, Chisindu, Editura Stiinta, 1994, p. 564.

2 Henri Coanda (1886-1972) a conceput principiul motorului si al aeroplanului cu reactie si a incercat, pentru prima
datd in lume, la sfarsitul anului 1910, acest tip de aparat pe aeroportul Issy-les-Moulineaux de langa Paris.
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ANEXA
[Orastie, 1a 29 septembrie 1909, Iuliu Enescu catre Octavian Goga]?
Ordstie, la 29 septembrie 1909
Tavi Draga !

Speram sa Te putem imbrdtisa, cu toatd dragostea, in mijlocul nostru, dar vad ca
deocamdatd trebuie sd ne punem nadejdea in cuiu.

Acum am o rugare. Anume noi avem aici un inginer, despre care cred ca iesti
informat deja, si care ca modern in ramul sdu se ocupad cu aviatica. leste plin de incredere
in principiile tehnice pe care si-a zidit modelul sdu de aieroplan, si acesta ne incalzeste si
pe noi cari am fi cei mai fericiti sa-1 vedem sprijinit pentru ca sa se poatd dovedi. La noi
sd-ntelege iaste lumea si prea sdracd si prea laicd, astfel noi nu putem sa i dam nici
sprijinul moral nici cel material, ca sd poatd reusi. Trebuie sd ne gandim la alte
modalitdti mai potrivite, ca sa nu ne facem imputarea cd n-am facut cel putin incercarea
posibild de a fi sprijinit.

Astfel ajung iar, bazat pe prietenia noastrd, ca in numele si la insistenta doritorilor de
inaintare a elementului romanesc, sd ma adresez Tie cu aceastd scrisoare.

Anume ieu imi inchipui, cd cel mai competent cerc, care apreciind sa-1 si sprigineasca
pe dl. Vlaicu, inginerul de care ieste vorba, ar fi cercul cunoscutilor Tdi din Romania,
unde pe baza cunostintelor si prieteniilor Tale ai putea sad atragi luarea aminte a celor
mai inalte cercuri romanesti. Si incd astfel ca sd se intereseze de afacere aceia pe care ieu
mi-i inchipui ca cei mai competenti, anume reprezentantii puterii de stat civile si
militare, dupd exemplul Germaniei.

inchipuie’;i ce reusitd a elementului roméanesc ar fi, daca increderea dlui Vlaicu s-ar
dovedi practic, si daca la concursul viitor il vom ceti si pe al nostru intrd cei care fac sd se
vorbeascd despre sistemul lor.

Nu-i iertat sd fim prea modesti si sd ne inchipuim cd noi n-am putea presta ca alte neamuri.

Cat priveste modelul dlui Vlaicu, pot sa-Ti spun, cd l-am vazut cat de potrivit ieste
construit, si l-am vazut sburand, asa incat am curajul sa Te rog a Te interesa de lucru.

Drept aceia, ca sd nu scap posta, curm povestea, si Te rog ca nici la un caz sd nu pleci
in tard, fara ca sa-l incunostiintezi pe dl. Aurel Vlaicu, inginer, locuitor in Bintinti, posta
Ordstie, direct sau prin noi, astfel ca sa poatd pleca cu Tine. Iar in Bucuresti Te rog sa ii
dai tot sprijinul pentru ca sa-si poatd prezenta modelul cercurilor competente.

Ti-amintesc de DI. Mihu, care alaltdieri a plecat in tard, inca s-a interesat foarte serios
de afacere, l-a chemat anume pe dl Vlaicu la sine, i-a cerut descrierea modelului, pe care
i l-a si prezentat in sbor.

Cu aceste, poate prea multe cuvinte, termin, renoind rugarea noastra.

Al Tau vechiu prieten

Enescu

22 Redam textul integral al acestei scrisori, primitd in copie in urma cu multi ani de la regretatul nostru coleg
prof. Nicolae Cordos. Aceasta deoarece, desi contine patru pagini, doar textul de pe prima si ultima pagind a
scrisorii, aflatd la Muzeul memorial ,Octavian Goga” din Ciucea (cota G 1398/2 - D 98), a aparut in volumul
Octavian Goga. Corespondentd primitd 1900-1918, vol. I, editie ingrijitd de Dr. Gheorghe Bodea, Cluj-Napoca,
Editura Limes, 2003, pp. 53-54.
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Fig. 1. Aeroplanul Vlaicu II Fig. 2. Aeroplanul lui Traian Vuia

e -

Fig. 3. Comitetul de organizare a zborului de la Sibiu
din 11/24 septembrie 1911
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